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Finnish Maritime Index 04-05

Den ultimata guiden till finldndsk och dldndsk sjofart

NU HELT | FARG! Arets utgdva av drsboken om Linnish
finldndsk och dlandsk sjofart dr tryckt helt i firg INDEX g 4_”5
och rikligt illustrerad. Den innehiller kontakt- s
uppgifter till de flesta sjofartsrelaterade foretag
och institutioner i Finland och pa Aland.

Lis bland annat ... =S

* Foto och data for handelsfartyg dgda
och tidsbefraktade av rederier/operatdrer
i Finland och p4 Aland samt de storre
enheterna inom sjostridskrafterna och

Utkommer i slutet av april
SEK 275, EUR 30

s o : Forskottsbetala till postgiro 100 g5 98-2
5) Obevaknlngen eller bankgiro 5211-8650, ange koden
* Godby Shippings historik med komplett "FMI 04-05" och vi levererar ditt
fleet list exemplar direkt till din adress! G16m

inte mottagare och leveransadress.

* Viking Lines "Papenburg-systrar” E-post: info@breakwater.se

* Fortum Shippings nybyggnadsprogram

e Handelsflottan 2003 gggéllg}_xlf?ﬁrgR
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MANGSIDIG SJOFARTSUTBILDNING VID SYDVAST
SJOFART!

Vuxenutbildningslinjen till sjokapten ar for dig som &ar styrman eller vaktstyrman, har

befalserfarenhet och nu 6nskar fortsatta till sipkapten. Ansokningsblankett fas pa var hemsida
http://maritime.sydvast.fi under aktuellt.

NYTT! Vuxenutbildning till vaktmaskinméstare

Fr.oom. i hést dr det méjligt att studera till vaktmaskinmastare vid Sydvast Sjofart.
Ansokningsblankett fas pa var hemsida http:;//maritime.sydvast.fi under aktuellt. Vid fragor
angaende utbildningen kontakta kenneth.grondahl@sydvast.fi, tel. 02-4337366 eller 044-7827366

SPECIALISERINGSSTUDIER:

Foretagande och ledning inom sjéfartskiustret, 25 sv, ar till for dig som ar sjokapten/sjéingenjoér
med minst ett ars ombordtjanstgéring i befalsstillning. Malet med utbildningen &r att utveckla en
helhetssyn pa féretagsmiljon och féretagsledning inom sjéfartskiustret. | utbildningen ingar kurser i
bl.a. ledarskap, logistik, foretagsekonomi och teknik. De teoretiska studierna kompletteras med
praktikinomt.ex. rederier, hamnar, férsakringsbolag, sjéfartsmyndigheter eller motsvarande.
Ansokningstiden ar 1.4-3.9.2004. Utbildningen inleds 11.10.2004 och studieavgiften ar 150 euro.
For ytterligare information kontakta peter.bjorkroth@sydvast.fi Tel. 02-4337352

Maritim sakerhet, 25 sv, ar till fér dig som ar sjokapten/sjdingenjor med minst ett ars
ombordtjanstgoring i befalsstalining. Malet med utbildningen &r att utveckla en helhetssyn pa, en
fordjupad insikt i och en operativ kompetens inom alla de delomraden som beror sjo- och
sjofartssakerhet. Kursen riktar sig till personer som séker kunskap och fardigheter for att tjanstgora
som fartygs- eller rederisakerhetsofficer (safety officer) likvil som fartygs- eller rederisecurityofficer,
(SSO/CSO) som DPO, sakerhetschef eller i olika myndighetsfunktioner.

Ansdokningstiden ar 1.4-3.9.2004. Utbildningeninleds 1.11.2004 och studieavgiften ar 150 euro.

For ytterligare information kontakta guy.mickelsson@sydvast.fi Tel. 02-4337367, 044-78277367

Sydvast Sj6éfart

http://maritime.sydvast.fi
Malmgatan 5, 20100 ABO

Tel. 02-4337350 sjofart@sydvast.fi



’Plenty Islands, Mr Pilot”
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JAG FICK EN GANG en lotsning fran Ut6 till Abo. Morkt var
det nir jag kom upp pi bryggan. Kaptenen 6verlit kom-
mandot 4t mig och bjéd pi en god kopp kaffe. Sedan
énskade han oss en god vakt och férsvann. Vi blev pd tu
man hand med styrmannen. Han stod vid den ena radarn
och hade sexmilsskala. Jag stod vid min radar och styrde
med automaten.

Efter en liten stund frigade styrmannen blygt:

”What are all the dots in the radar, Mr Pilot?”

Jag svarade:

»They are islands, Mr Mate.”

En tyst minut foljde.

”Plenty islands, Mr Pilot.”

LOTSEN WESTERBERG steg ombord pd en liten coaster vid
Utd for att lotsa den till Lohm. Utdsvingarna gick normalt
och allt var vil ombord. Farten var max ¢ knop. Vil ute pd

Vidskirsfjirden bérjade maskinen gi tungt och farten
dalade. Efter en stund stannade maskinen helt. Skepparen
var ocks3 maskinchef och sade at lotsen:

”Mr Pilot, I go down for a minute.”

Skepparen kom upp och sade att han inte kunde 16sa
problemet. Westerberg sade att forhdllandena var trygga
och att ankare inte behévde liggas. Men Westerberg var
ocksi maskinkunnig, och sade att han gidrna gjorde ett
besok i maskinrummet. Problemet blev snabbt diagnosti-
serat av Westerberg, Efter en stund var det 16st. Wester-
berg bad skepparen starta motorn pd nytt, och sa forsa’
resan med 9 knops hastighet mot Lohm for {6ljande lots-
byte.

SOM UNG LOTS fick jag en lotsning fran Lohm till Abo. Det
var en vacker solig sommarmorgon. Mycket snabbt kunde
jag konstatera att radarns heading line visade ndstan 10
grader fel. Jag frigade kaptenen om han var medveten om
detta. Han visste om felet, men inte om dess storlek. Han
fragade mig om jag kunde ringa till nigon serviceman som
skulle kunna komma ombord och titta till felet i hamn. Jag
forsdkte na Asser Koivisto, men fick inget svar. Men Asser
hade varit min lirare i elektroteknik och frén hans timmar
kom jag ihag att ett HO-fel var ldtt justerat frdn scannern.

Jag frigade skepparen om radarns manual fanns till-
ginglig. Efter att ha tittat i den visste jag hur felet skulle
korrigeras. Scannern var beldgen i en mast nira bryggving-
en. Jag sade at skepparen att nagon fick skruva bort képan
fran scannern. Sa skedde.

P4 sodra Erstan bad jag skepparen stoppa fartyget.
Sedan for Lindholm upp i masten och det tog skruv. Fe’
reparerades och resan fortsatte. Skepparen var ndjd ocu
lotsviskan vigde tungt i min hand nér jag bar den i land.

Efterat har jag roat mig med tanken om att Abo hamn
just da hade anropat pd VHF:en. Da hade de fatt svarct pa
norska:

"Det gr ikke, for lotsen ir uppe i masten.”

ETT AV DE mest udda uppdrag jag varit med om bérjade
pa foljande sitt.

Tag skulle lotsa en bat fran Lohm till Pargas. Vid lotsby-
tet tick jag information av Utd-lotsen ot alt jag skulle vara
pi alerten dé det gillde att dndra farten for vi hade levan-
de last ombord. Det var 110 histar som var pa sin sista
resa. Histarna stod packade som sillar i lastrummet och
varje ging man gjorde en storre gir och fartyget kringde,
forskots lasten pa ett eller annat sdtt. Man fick anvinda
stora radervinklar for att £ stopp pa giren. Speciellt dd
man drog ned pa telegrammet bérjade fartyget krdnga.

Foljande dag kunde jag lisa i tidningen, och underrétta-
des via andra medier ony, att dessa histars adress var korv-
fabriken.

Robert Lindholm

Framtidstro

AR 2003 VAR ETT jubileumsar fér skolan. Festligheterna
forlopte bra och under flera olika tillfallen dir Finlands
ildsta yrkesutbildning hyllades kunde man konstatera att
skolan kan vara stolt éver sin historia och se med tillfor-
sikt mot framtiden. Skolans samarbete
med Anikap-féreningen gagnar bagge
parter — inte minst de som studerar
" inom utbildningsprogrammen. Resul-
tatet av samarbetet kan dagligen upple-
- vas i skolan genom en allt aktivare roll
B och verksamhet inom sjdfartsklustret.

" \Ar 2005 innebir ett jubileumnsar for Anikap. Foreningen

nar da 20 ir bakom sig. Detta blir en utmaning for fore-
ningens styrelse. Forutom uppgiften att arrangera sjofarts-

missan och skepparbalen strivar man sikert efter att
anordna nagon speciell aktivitet for att fira jubileet.

Tidningen The Captain blev i &r en aning forsenad da
redaktionen hade svarigheter med finansieringen. Annons-
marknaden 4r tydligen miittad i Finland, vilket resulterade
i att vi var tvungna att skjuta fram utgivningen av tidning-
en till april.

I framtiden bdr man dverviga att ge ut anskaffningen av
annonserna till nigon privat entreprendr. Redaktionen
behover arbetsro for att fokusera sig pa artiklarna och
imnesvalet i tidningen.

Per-Olof Karlsson
Ordférande, Anikap

ISPS-koden — inte bittre in ISM-koden

TIDNINGEN THE CAPTAIN utkommer litet senare detta ar,
p.ga. tekniska orsaker som man sa upplysande brukar
siga. Maste till att bérja med aterigen forundra mig dver
lisarnas passivitet da det giller skriftliga bidrag att publi-
ceras i tidningen. Jag vet att sjdfolket har asikter i mangt
och mycket. Sirskilt intressant skulle det vara att fa fram
asiktskontrasten mellan de ildre och yngre &ldersgrupper-
na, emedan detta har visat sig vara ett problem pa vissa
fartyg.

Vi kan ocksd, med en viss uppgivenhet, konstatera att
sidfarten aterigen vilsignats med nya regelverk och koder

m har for avsikt att frbéttra sikerheten ombord visavi
.erroristaktivitet. ISPS-koden, som den valts att kallas, har
utarbetats i preventivt syfte och har samma svagheter som
1SM-koden. Eventuellt ir den dnnu diffusare och den kom-
mer att drabba den internationella handelsflottan mycket
ojimnt. Att erhilla ett tillfredstdllande skydd for enskilda
handelsfartyg av det hir slaget 4r inte mdjligt om nuvaran-
de logistiksystem skall uppratthallas. Detta talar for att

tyngdpunkten av det planerade arbetet
bér liggas pa landbacken. Nir och om
det smiller ombord sa hjilper det inte
att ta fram den “hemliga, av myndighe-
terna godlkinda ISPS-manualen”. D& dr
skadan redan skedd.

Hoppas att Ni finner tidningen lds-
vird och sind girna in bidrag att publi-
ceras, t.ex. om ISPS/ISM eller ndgot annat.

Bengt Bjérkholm
Vice ordférande Anikap
bengt.bjorkholm@engship.fi
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Vdalkommen att trivas pa de vita batarna!

Vélkommen pa semesterresa till Sverige, Estland, Lettland och St. Petersburg.
Vi har det storsta urvalet av rutter och den lyxigaste flottan pa Ostersjon.

www.silja.com SIIIA IINER

FURUNO

» www.furuno.dk

New FURUNO radar series Creating Blue Solutions
FAR-21x7 and FAR-28x7

Ship Security Alert System
Felcom-16 SSAS

FURUNO AIS transponder
FA-100

FELCOM-16 S5A5 FAR-21x7 and FAR-28x7

1

- | >A new FURUNO radar series with
I| revolutionary network technology,
|| many new features and a outstand-
ing user interface.

> July 1th 2004 al! ships in interna-
tional trade must be equipped with |
a Ship Security Alert System! Are
you prepared?

> The FURUNO FA-100 is an eco-
nomic, compact and easy to

install AIS transponder, with built
in display and fully IMO approved.

2% Please contact us to get more information

% FURUNOG FINLAND OY

PROFESSIONAL MARINE ELECTRONICS

Navigation FURUNO FINLAND OY Tel: 09-4355 670
Kommunikation PL 11/ Olarinluoma 19 Fax: 09-4355 6710 .
Fiskesagning 02201 Espoo E-mail: furuno@furuno.fi WWW.furunO.fl

www.alandsbanken.fi

B honsabaltic
L e—

Marine electronics for professionals
Navigation and communication equipment
and much more

Vi ERUBJUDER DIG ETT UNIKT
SERVICEKONCEPT

ALANDSBANKEN
PREMIUM

FRAGA MERA !

Hansabaltic Oy, Lepolantie 16, FI-00660 Helsinki
Tel: +358-9-754 4426, Fax: +358-9-754 4429, ALANDSBANKEN
Mobile: +358-400-505021
www.hansabaltic.com PARGAS Kopmansgatan 24, tfn 0204 293 150

ABO Eriksgatan 8, tfn 0204 293 100

E-mail: matti.rapp@hansabaltic.com

SKANTI

Marine Products
* MF/HF radios 250 W-500 W
* Handheld/stationary VHF equipment

¢ DSC and radiotelex systems

¢ Inmarsat C and B

e GMDSS approved Personal
Computer

* GMDSS systems for sea areas
Alto A4

e AIS systems

Iridium Satellite Solutions
KELVIN HUGHES

- integrated bridges
- S/X band radars

All these and many other
interesting things
you can get from us

AD ETO

ADVANCED § TECHNOLOGY AB

AECDIS-2000 _

Adveto is a leading Swedish
manufacturer of computerbased
navigationsystems for the professional
marine market.

The AECDIS systems shows advanced
electronic charts as well as accurate
nautical information

TL SEA ELECTRONICS 0Y

Nowcasting
INTEAMATIOMAL

tel +358 400 861 095 or
+358 500 660 810

email
teemu.keranen@tlseaelectronics.fi
leif.hagner@tlseaelectronics. i

Exact weather forecastings
by Nowcasting




jorsutbildning pi yrkeshdgskoleniva krdvs speciella till-
stand fran utbildningsministeriet, vilket innebdr att denna
utbildning kan komma i gang tidigast hdsten 20035.

— I detta skede har vi frimst riktat in oss pa att fa i gdng
vuxenutbildningen, sdger Karlsson.

Utbildningen kommer att [8rverkligas i samarbete
mellan Sydvist Sjofart, Abo Yrkeshogskola och Wirtsild
Corporation.

— Vi strivar efter att bli auditerade enligt STCW-95 kva-
litetssystemn under varen 2004, sdger Karlsson.

SKOLNING TILL VAKTMASKINMASTARE ir andra stadiets
utbildning och handhas av Sydvist Sjéfart. Den framtida
skolningen av sjsingenjorer kommer att ske pa svenska vid
Sydvist Sjofart och pa finska vid Abo Yrkeshogskola. De
tva liroinrittningarna kommer att samarbeta mycket tdtt.
Bland annat kommer ocksi Abo Yrkeshdgskola att utnytt-
ja Sydvist Sjéfarts kvalitetscertifiering av utbildningen.

Wirtsili Corporation har meddelat att man skaffar en
maskinrumssimulator till Abo. Wiértsild behdver simula-
torn fér sin egen skolning, men anldggningen kommer
ocksd att vara tillginglig fér studeranden vid Sydvist Sjo-
fart och Abo Yrkeshogskola.

— Den nya utbildningen kradver dirfér inga tunga inves-
teringar av oss {or att komma i gdng, parterna inom sam-
arbetet har s3 gott som allt som beh6vs fran tidigare, sdger
Karlsson.

For Sydvists del begrinsar sig investeringarna till en
verkstad som byggs ihop med den nuvarande byggnaden.

ANSVARIG FOR maskinmistarutbildningen dr 6vermaskin-
mistare Kenneth Gréndahl, som nu gatt iland for att bygga
upp den nya utbildningen. Han har tidigare dven vikarierat
som lirare i maskinteknik i skolan.

— Allt mste planeras i minsta detalj, det galler att kart-
lagga vilken utrustning och vilka utrymmen respektive kurs
kriver, férklarar Gréndahl.

Under det forsta dret kommer man antagligen att klara
sig med de nuvarande resurserna pd lararsidan. Nér sjoing-
enjérsutbildningen inleds — forhoppningsvis hsten 2005 —
behéver man forstirkning av lirarkiren med en eller tva
diplomingenjorer.

Utbildningen av vaktmaskinmdstare kommer mycket att
paminna om skolans existerande program for vaktstyrman.
Den kommer att omfatta maximalt 120 studieveckor, av
vilka 40 ir handledd praktik.

— Eftersom det ir friga om vuxenutbildning har stude-
randena olika bakgrund och med varje studerande kommer
vi 6verens om en individuell, skriddarsydd studieplan, for-
klarar Gréndahl.

I likhet med &vriga vuxenutbildningslinjer vid skolan,
kommer det exempelvis att vara mojligt att studera jamsi-
des med arbete till sjdss.

Sjilva utbildningen till vaktmaskinméstare baserar sig
till manga delar p& samma utbildning som till vaktstyrman.

— Vi kommer att finna betydande synergieffekter, menar
Per-Olof Karlsson.

Kenneth Grondahl ir 6vertygad om att det nya utbild-
ningsprogrammet kommer att fylla en viktig funktion.
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— Jag tror absolut pa detta, eftersom bristen p& maskin-
befil #r ett faktum. Under den korta tid jag hunnit vara
iland har jag redan fatt flera erbjudanden om jobb till sjoss,
sdger han.

I hst kommer man att kunna erbjuda totalt 20 studie-
platser for vuxenutbildning till vaktmaskinmastare. Ansok-
ningar tas emot av Lotten Brinnkarr pd Sydvist Sjofart.

Péir-Henrik Sjéstrém

MF/HF DSC-utrustning
— mycket vasen f

FARTYGETS RADIOSTATION VISAR att mer 4n etthundra
DSC-meddelanden emottagits och kvitterats under de
senaste tre dagarna. Tre av dessa ir verkliga nédanrop fran
andra sidan jorden, tvi ir reli-upprepningar av de nyss-
niamnda och ett ir en kvittering frdn kustradiostationen.

D4 Aterstir alltsd nittiofyra meddelanden, som alla &r

‘kerhets- eller bridskande meddelanden.

Vi kan ldtt rikna ut att detta i o
medeltal betyder 1,3 anrop som
skall beaktas och kvitteras per
timme. I sjilva verket kan vaktha-
vande styrman dock vara tvungen
att kvittera mellan 10 och 20 anrop
under en fyra timmars sjovakt,
eftersom detta dr det enda sittet att
tysta ned det storande alarm som
alltid foljer med ett anrop.

Om vi tinker oss att fartyget
befinner sig i en trang och livligt tra-
fikerad farled, ddr navigatGrens
uppmirksambhet for fartygets sikra
framfart 4r av storsta vikt, dr det
sjilvklart att MF/HF DSC- radiosta-
tionen, som stindigt pakallar upp-
mirksamhet och atgird, kan utgdra
en sikerhetsrisk di navigatbren/-

aktchefen ideligen maste springa
.dellan radiostationen och t.ex.
radarskirmen. Detta féder dessut-
om frustration, eftersom ett av de
allra vanligaste nédanropen bestir
av ett nédanrop ddr sdndarstatio-
nen och scenariot angives som
okdnt.

ENLIGT BESTAMMELSERNA SKALL
operatdren uppritthalla sitt GOC-
cerlifikal genvwr all regelbundet
anvinda fartygets MF/HF DSC-
anlidggning i &vningssyfte, varvid
operatdren maste lira sig att vilja
ritt bland det enorma och férvirran-
de utbudet av méjligheter till kom-
munikation som fartygets anldgg-
ning erbjuder.

Det ir praktiskt taget omojligt att
etablera kontakt med andra fartygs-
stationer utan att anvinda sig av
ndd- eller sikerhetsfrekvenser.
Detta dr som kint stringt férbjudet,
utom i fall dir n6d- eller sdkerhers-
kategori ar avsedd.

Man frdgar sig ocksd med ritta
om utveckling och planering
av till buds stdende radio-

or ingenting

Da vart fartyg en ging av misstag kontaktade Witowo
kustradiostation i 6vningssyfte pd nod- och sidkerhetsfre-
kvens 2187,5 kHz med val av fel rutinkategori, kontaktades
fartyget omedelbart av Telestyrelsen i Finland, med krav
om en forklaring. Initiativet till detta krav hade ursprung-
ligen tagits av italienska myndigheter.

Man fragar sig varfor det finns en sadan felméjlighet i
MF/HF DSC-anldggningens program-
val. Borde inte nyssndmnda forklaring
med ritta ha avkrivts av anldggning-
cns tillverkare i stillet for att plaga
besittningen pa fartyget?

Man fragar sig ocksd med ritta om
utveckling och planering av tillbuds
stiende radioanliggningar 6verhuvud-
taget ir firdig. I manga fall kan man
konstatera att radioanldggningarna dr
féraldrade redan innan de kommit ut
pa marknaden och att MF/HF D5C
passerats av andra kommunikations-
system, vad giller anvindbarhet och
palitlighet.

VORE DET T.EX. BATTRE att emottag-
na viktiga sikerhetsmeddelanden
registreras och packas i textform, utan
akustiskt alarm, varefter vaktchefen/
operatéren kunde avlisa dessa vid
bittre valda tillfillen och samtidigt
avligsna onddiga och telaktiga medde-

anldggningar overhuvudtaget landen?

Vidare vore det 6nskvdrt att forse
MF/HF DSC-anliggningen med nagon
frekvens som kunde anvidndas vid
rutinkategori kontakter, vilket ocksd
skulle underlitta kontakt mellan far-
tygsstationer.

Detta skulle betydligt underldtta
operatbrens mdjligheter all upprdlt-
halla sitt GOC-certifikat och skulle
dessutom avlasta kustradiostationer-
nas arbetsbdrda med ideliga testkom-
munikationer.

Ett gott exempel pad hur man kan
utnyttja radiofrckvenser pd el nyll
sitt ir formedling av e-mail medelst
MF/HF-radiostation.

Hoppas framtidens planering for
med sig dylik utveckling av dessa
anliggningar istillet fér nuvarande
”digitala ordlekar.”

Pasi Roos, verstyrman, ms Estraden
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SOLO4ANS

REDERIAKTIEBOLAGET GUSTAF ERIKSON hade under
1970~1980-talet en ritt stor flotta av mindre kylfartyg.
Dessa gick i world-wide-trampfart och férde de mest vari-
erande laster. Frakterna for fartygen slots s3, att det fartyg,
som lag ldgligast i position fick ta lasten. Detta gjorde att vi
vanligen gick ut frin lossningshamnen med order att gi
med ekonomisk fart i en viss riktning. Vi fick sedan order
per radio, i regel dver Helsinki Radio, vars trafiklistor vi
avlyssnade s gott vi kunde. Under vissa perioder kunde vi
ocksa vara tidsbefraktade f6r nigot bolag, men inte ens di
visste vi alltid var i vérlden vi skulle komma att réra oss.

Rederiet hade ett vilfungerande avl3sningssystem. Dock
riknade vi inte med, att bli avlésta Sverallt i virlden, utan
férstod, att vi fick rikna med en lingre térn ombord, ifall
vi fick en resa till nagon avligsen destination. Under mina
cirka 12 ar i bolaget blev min Lingsta t6rn ombord 6 mén.
13 dagar och den kortaste 3 mén. 10 dagar. Den lingsta till-
ryggalagda distansen under en trn ombord blev 33.382
sjomil och den kortaste 10.954 sjémil. D3 fir vi komma
ihdg, att detta var i tider d4 man hade anhopning av fartyg
till Lagos, dit vi ofta var destinerade och dir vi fick ligga p&
redden t o m i manader i vintan pi kajplats.

RESORNA VAR OFTA mycket intressanta, d3 vi sindes till
manga udda hamnar och vikar fér att lasta. Det fanns inga-
lunda alltid nigot man kallar kaj att ligga till vid. I syn-
nerbet da vi lastade fisk, var bryggorna vi fértdjde vid
ibland av sa litt konstruktion, att man skulle komma till
mcd yttersta varsambhet, for atl inte sLalla Lill med katastrof
fér den lilla fiskfabriken. Ofta stod det en kranmast ute
jams med kajkanten eller ocksd hade man ett regntak, som
tickte kajen, vilket man litt kunde riva ned med backen
om man kom in oldmpligt mot anliggningen.

Uppe i New Brunswick i Bay of Fundy med stort tid-
vatten, hdnde det att man, om man rakade komma in vid

I kylfart pa 198o-talet

lagvatten, fortdjde sex till sju meter under kajnivin mot
pélarna, som bar upp sjilva kajen. Dessa var det naturligt-
vis inte heller ldmpligt att t&rna emot.

Lotsningen var en annan spinnande detalj. Inte s sillan
sdnde avlastaren ut en fiskare i sin lilla bat, som meddela-
de: “Follow me”. Fiskaren tuffade sedan ivig med god fart
och girade kanske in bland bryggorna utan att dess mera
varna for att man var framme. D3 gillde det att f3 ner far-
ten och spana in en brygga, dir det sig ut att st nigon,
som vantade pa fartyget. Det blev mer in en full-back
mandver med en tvdr gir, ofta it icke dnskat hall som resul-
tat.

Alltid fanns det inte heller nigon pa kajen, utan man fick
ldgga bogen mot kajen och sitta en egen man pa kajen fér
att ta iland fort6jningarna.

FARTYGET JAG TJANSTGJORDE pa var rederiets d3 storsta
kylfartyg, m.s. Grips, med en lastkubik om 88.622 kubikfot
och lastande 1.771 ton dédvikt. Ett fartyg med tre luckor,
med tre dick i varje, alltsd nio separata kylrum, vilket ofta
gjorde, att man anvindc oss som mellanlagringsstation
under lastningen. Hon hade stillbar propeller, saknade
bogpropeller, och gjorde som bist 15,5 knop, nir bunker-
prisct det tillit. Marschfarten var nog nirmast 12~13 knop,
med mdjlighet 1l forcering om et géllde arr hinna ge noti-
ce inom kontorstid.

For att ge en bild av livet ombord, kan jag beritta om en
resa sensommaren 198o. Vi hade lossat en citruslast i
Kherson 1 Ukraina, en bit upp 18r Dnieper och fick order att
g4 med ekonomisk fart visterut genom Medelhavet. I trak-
ten av Sicilien kom ordern att fortsitta till “Mauretanian
waters”, alltsd en dryg dygnsresa séder om Kanariebarna,
{or rendezvous i angiven position med ruminska fiskefar-
tyg for transshipment av fisk fér nigeriansk hamn. Vi fick
radiokontaktuppgifter och meddelade vart eta i angiven

Sydvast inleder
maskinistutbildning

Overmaskinmastare Kenneth Gréndahi &r ansvarig fér maskinmastar-
utbildningen.

INKOMMANDE HGST KOMMER Sydvist Sjofart att ta in 20
studerande till en ny vuxenutbildningslinje fér vaki-
maskinmdstare. Meningen dr att dven bérja utbilda sj6-
ingenjdrer — i bista fall kommer man igdng med detta
redan under hésten 2003.

Bristen pa maskinbefil inom den finlindska handelsflot-
tan dr redan i dag ett faktum och under det nirmaste
decenniet vintas situationen forvirras ytterligare. Medel-
dldern bland finlandskt maskinbefil 4r i dag si pass hig
som 50 ar och alldeles fér f& nya maskinmdistare utexami-
neras frén skolorna. Aven internationellt rider brist pa
kompetent maskinbefil,

Konkreta dtgarder for att trygga tervixten pa maskin-
sidan var pa agendan nir representanter for Sjcfartsverket
och de flesta stora inhemska rederier i oktober 2003 héll
ett méte med anledning av den allt svérare situationen. Fér
de flesta rederier var problematiken den samma — en hég
medeldlder bland maskinbefil. Det ir redan i dagens lige
svart att fa maskinbefil till fartygen och situationen kom-
mer att bli katastrofal nir de stora efterkrigstida arskullar-
na borjar avga med pension.

Utbildningssidan representerades pa métet bland annat
av Sydvist Sjofart — f.d. Abo Navigationsinstitut. Inom
Sydvdst Sjofart har fragorna kring maskinméistarutbildning
varit ett hogaktuellt dmne den senaste tiden.

— Eftersom jag védgrar att tro att dagens ungdom inte
skulle ha intresse av att arbeta i maskin bérjade vi inom
Sydvdst Sjofart utreda méjligheterna att starta utbildning
for vaktmaskinméstare och sjdingenjérer i Abo, forklarar
prefekt Per-Olof Karlsson vid Sydvist Sjofart.

Maskinbefalsforbundet har givetvis visat stort intresse
for den nya utbildningen. Inom férbundet har man genom-
fort en undersdkning som visar att ungdomar fran Abo-
eller Helsingforstrakten inte lingre séker sig till de existe-
rande maskinmdstarutbildningarna. I Abo anordnades
maskinbefélsutbildning fram till &r 2000 vid det finskspra-
kiga tekniska liroverket, numera Turun Ammattikorkea-
koulu (Abo Yrkeshdgskola).

— Maskinbefilsforbundets undersdkning antyder att
ungdomar frin Aboregionen slutade att gi till sjdss pd
maskinsidan efter det att mdjligheten att studera i Abo
upphérde, férklarar Karlsson.

INTRESSET FOR EN svensksprakig maskinbefdlsutbildning
i Abo har visat sig vara férvinansvirt stort. Enbart med
hjédlp av djungeltelegrafen hade skolan redan i mitten av
mars fitt in intresseanmilningar {6r att fylla tre fjirdedelar
av studieplatserna.

Vuxenutbildning av vaktmaskinmaistare inleds vid Syd-
vdst Sjofart hostterminen 2004. For att fi i ging sjdingen-
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Tyoterveyshuoltoa rahtialuksilla

TYOTERVEYSHUOLTOLAKI ON JO vuodelta 1978 ja sitd on
nudistettu vuonna 2001. Laki antaa raamit hoitaa tydter-
veyshuollon jirjestelyt, mutta jattad sisillon ammattilais-
ten (tydterveyshuollon lidkarit ja hoitajat) suoritettavaksi.

Merimiesten kahden vuoden vilein vaadittava lddkarin-
todistusten uusinta on osa terveydenhuoltoa, jolla seura-
taan merimiesten terveydentilaa ja tyokykyd. Omassa tyo-
terveyshuollossa uusittavat merimiesliikirintodistukset
ovat tirkei osa tydterveyshuoltoa, jossa tydkyvyn arviota
tukevat aiemmat tiedot potilasasiakirjoista. Kaikilla ei ole
mahdollisuutta kiyda omalla tydterveysasemalla uusimas-
sa todistustaan, tdlléin he kayvit kotipaikkakunnallaan
merimieslaikiriksi rekisterdityneen ladkérin luona.

Jos merenkulkija kiyttdd palveluita muualla kuin omal-
la tybterveysasemallaan, saattaa terveydentilan kokonais-
seuranta olla hankalaa. Tiedot
muualla tehdyisti toimista ei kulkeu-
du automaattisesti omaan tyoter-
veyshuoltoon. Tistd syystd olemme
Liikiriasema Septumissa toteutta-
neet mallia, jossa ennalta ehkdisevid
tyoterveyshuollon toimintoja suori-
tetaan laivalla, niissd olosuhteissa
missi merenkulkijat tydskentelevit.

TALLA HETKELLA TEEMME yhteisty-
6t kahden laivanvarustamon kans-
sa. Ennaltaehkiisevddn tydterveys-
huoltoon kuuluvat tydhontulo- ja
miiriaikaistarkastukset, tyopaikka-
selvitykset (mm. melu- ja valaistus-
mittauksineen), henkilskunnan terveystarkastukset (tutki-
muksineen ja kuntotesteineen), ensiapukoulutus, kiyttden
hyviksi niitd vilineitd mitd laiva - apteekkiin on madrayk-
sien mukaan hankittu ja yksilollinen ohjaus terveyden sdil-
yttimiseksi ja edistimiseksi (tydkykyd yllapitava toimin-
ta).

Ty6terveyshoitaja kdy yhdessd tyodfysioterapeutin kans-
sa kullakin laivalla kaksi kertaa perikkiin, jotta tavoitet-
taisiin koko laivan henkildkunta. Laivaan mennessd teh-
diin henkildkunnalle terveystarkastus ja lihaskunnon- ja
fyysisen kunnon testaus. Tydterveyshoitaja ja -fysiotera-
peutti suorittavat tarkastukset ja ndin saadaan perustiedot
kirjattua kunkin henkilén kohdalta. Saamme pohjan, joka
auttaa esimerkiksi uusien tarkastusten, seurannan ja ty6-
kykytoiminnan suunnittelussa sekd sairauksien hoitami-
sessa. Tydterveyshoitaja kiy kullakin laivalla 3-5 vuoden
vilein. Teemana seuraavilla laivakédyneilld ovat mahdolli-
set seurantaan jiineet asiat, jotka ovat terveysriskeji, ensi-
apukoulutus harjoituksineen, tydpaikkaselvitykset, erilai-
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Ruokailutottumukset ovat monesti
liikaenergisid ja totuttu
energiamddri ei endd kulukaan
niin kuin ennen, jolloin tyo oli
fyysisesti kuluttavampaa kuin

nykyisin.

set tyokykyd ylldpitdvat toiminnot seki yksityiset ja yhtei-
set ohjaukset ja tictoiskut terveyden sdilyttdmiseksi.

KIIREISEN ELAMANTAVAN MYOTA on meilla kaikilla, niin
maissa kuin merellikin tydskentelevilld, riski muuttaa tot-
tumuksia epiedulliseen suuntaan ja se voi uhata terveyt-
timme. Ruokailutottumukset ovat monesti liikaenergisid
ja totuttu energiamddrd ei endd kulukaan niin kuin enn
jolloin tyd oli fyysisesti kuluttavampaa kuin nykyisi..
Tasti seuraa helposti ylipainoisuutta, joka puolestaan
rasittaa elimistddmme ja seurauksena on sairastuminen.
Toinen terveytti uhkaava tekija on liikkumattomuus. Koe-
taan monesti, ettd tydssd lilkkuminen kdy kuntoilusta ja
raskaan tyopaivin padlle ei jaksa tehdd mitddn kuntonsa
eteen. On kuitenkin aivan eri asia liikkua kuntoilumielessd
kuin tydssi suoritettu litkunta, joka
on yksipuolista ja pientd lihasrybmaa
koskettava rasite.

Me ihmiset emme muuta kovin-
kaan helposti totuttuja tapojamme.
Me tarvitsemme kannustusta ja kave-
ritukea sekd esimerkkejd kullekin
sopivasta liikuntaharrasteesta. Pieni-
kin liikunta antaa hyvin unen ja keho
voi paremmin, jaksaa enemman sekd
henkinen sietokyky parantuu. Muu-
tosta voi tukea; me tarvitsemme fak-
toja, numerondyttdd esim. veriarve’
ta tai periméstd saadut riskiteki"]L.
den kartoitus. Tydterveyshuollolla on
vuosien mittaisen yhteistyén myotd
mahdollisuus seurata, tukea ja kannustaa merenkulkijaa
terveytti siilyttdvissd toiminnoissa.

LAIVALLA TYOTERVEYSHOITAJAN on helppo lihestyd eri
ammattiryhmid ja tydsuojeluorganisaatiota ja luottamus-
miehid, joiden tukemana saadaan syntymdan ajatus liikun-
taharrasteille, hankkimaan vélineitd, uusia lenkkitossuja ja
puhumaan ruokailutottumuksista ja ylipadnsd kiinnittd-
miin huomio terveytti uhkaaviin tekij6ihin ja ennen kaik-
kea kiinnostumaan omasta terveydestd, hyvinvoinnista ja
elimisen laadusta. Muutos voi viedd aikaa, mutta tieto
muutoksen mahdollisuudesta jii muhimaan ja jossain til-
anteessa se otetaan kayttéon.

Anneli Taskila, Vastaava tydterveyshoitaja

Toimitusjohtaja, Lédkdriasema Septum Oy

position och satte upp farten for att passa givet eta. Vil
inom VHE-rickvidd anropades ruméinerna, som meddela-
de exakt var forsta fartyget lag.

Vi kontaktade befilhavaren och fick honom, efter en
liten diskussion, att forstd hur vi ville att tilliggningsma-
névern skulle dga rum. Ruménen ville ndmligen att vi skul-
le komma upp till dem dar de 1ag till ankars. [ den radan-
de sjbgangen visste jag av erfarenhet, att en sadan mandver
vore bade farlig och nistan ogenomforbar. Vi fick skeppa-
ren att gd med pd, att bigge fartygen skulle gora sakta fart
genom vattnet under tilliggningsmandvern och att rumd-
nen direfter skulle ankra. PA rumédnen garanterade man,
att man hade fér manévern limpliga fendrar uthdngda.

D3 aterstod alltsd att Ligga sig lings sidan pa fiskefarty-
get, som inte var storre an Gripd. Vi hade gjort dylika
manévrer flera ganger tidigare, sa det hela forlopte utan
storre svarigheter, Direfter kopplades fartygens lotslejdare
samman och hingdes i bukt fran reling till reling med ett
"yndgangsnit under som sdkring. Den vigen tog jag mig
.aed vir éverstyrman over till ruméanen, dér vi fick uppgif-
terna om lasten och fick veta, att vi skulle till Sapele i Nige-
ria for lossning. Lasten bestod av makrill forpackad i kar-
tonger. Detta var en last vi ofta lastat, bl a i Norge, just for
nigerianska hamnar. Inget nytt alltsa.

STYRMANNEN KOM OVERENS om lastningsarrangemang-
en och deras styrman kom &ver till oss for att kontrollera
lastrummen och temperaturerna. Vi hade ju haft god tid att
se till att rummen var i skick, sa dir var inga problem. Vara
styrmin kontrollerade, att rumdnernas last holl rédtt tem-
peratur, —18 grader C, vilket dven var i ordning vid last-
ningens borjan. Denna kontroll gjordes kontinuerligt. Da
aterstod bara att koppla en mantelvajer fran vart fartyg till
samma lastkrok och sitta i ging med lastningen. Sa gick
det sedan till med diverse forhalningar och omriggningar,
tills den forsta rumdinen levererat vad de hade. S ny for-
tojning till nésta lastleverantdr och ytterligare till utsidan
av en tredje, varefter konossementen gjordes upp och vi
kunde ge oss av pa var veckas resa sydvart till Escravos-
nloppet, dir vi skulle ta lots.

Vi hade tidigare varit uppe i Sapele, som ligger mitt inne
i djungeln. Lotstagningen var [or en nykomling ett helt cir-
kusevenemang. Utanfor ”baren”, uppgrundningen utanfor
flodmynningen, 1ig en hel flottilj av kanoter med master
prydda av diverse rederiflaggor. Alla bjéd ropande ut sina
tjanster.

Imom Eriksons hade vi en ”skvallerstund” efter trafiklis-
tan fran Helsinkiradio p4 kvillen. Dér fick den som kom ny
till ndgon hamn eller lastageplats praktiska rad. For mig
hade man i tiden rekommenderat Michael John-familjen
som lots. Dem valde vi ocksd denna ging. Upp kom en bar-
fotayngling och vi tog oss in pa floden. Dar vantade famil-
jens lite storre kanot med ett par blyackumulatorer, som
man ville att vi skulle ta ombord for att aterleverera dem
laddade vid avgingen. Si gjordes dven. Ackumulatorerna
var kraftkillan for familjens VHF-station och en absolut
nodvindighet [6r dem.

SJALVA FLODRESAN VAR ytterligare ett dventyr. Forsta
hilften av resan gick upp for ratt breda vatten, men andra
hilften av passagen foljde en smal flodfara genom mangro-
vetrisk. Ritt som det var, ville lotsen kora rdtt igenom
nigot som i en ovans §gon ser ut som en kompakt lag
holme. Nir man vil skar igenom massan visade det sig

vara flytande strandvegetation som lossnat och flutit ned
med strommen.

T tvira krékar sig man klara spar av att tidigare passe-
rande fartyg kort rakt in bland mangroven. Man sag tydli-
ga spar av fartygsforar. Vi upplevde ocksa ett sadant fall.
Ett danskt tyngdlyftfartyg lag i en krok med foren langt
inne i djungeln, sisom det sag ut. Vi lyckades lyckligtvis pa
VHE:en varna dem om att vi med god fart nirmade oss
kroken och hejdade dem frén att backa ut framfor oss. Vi
hade just s& mycket rum, att var akter svepte klart forbi
deras och vi undvek att i var tur kéra foren in bland man-
groven, som egentligen var ofarlig att kora upp i, da den
nistan var en perfekt sviktande fender man korde in i.

Kajen var en kort betongplatta mitt i djungeln, sasom
det sig ut, med en tvivelaktig bilvig, som ledde upp for
flodbanken. Med springet fran backen i land fick man hjilp
med att fora for- och akterindar ut till dykdalber pé lamp-
ligt avstind. Denna service stod byns smapojkar for. De
hade smé egna kanoter med vilka de drog ut vara polypro-
pylentrossar till dykdalberna. Efter viilforrattat vdrv sam-
lades de vid landgangen for sin beléning. De ville ha varsin
burk coca cola, vilket de ocksa fick och tog emot med tind-
rande dgon.

Vi fragade en gang en av krabaterna vad de kallade oss
curopeer. Han tittade blygt ned i kajen och viskade: "Ice
cream.”

Vid avgangen stod samma ging till tjdnst med att kasta
loss fortdjningarna mot samma ersittning, men nu givetvis
i forskott. Uppskattningsvis var de 7-8
4r gamla. De var bussiga simmare och
skickliga med sina kanoter och hopspi-
kade ”trag”, som de dagligen paddlade
omkring i och roade sig kungligt med i
nirheten av lossningsplatsen.

Under lossningen hinde det sig, att
det dok upp europeer, som var verk-
samma i trakten och hade hort att det
14g ett fartyg inne. De kom dé 6r att be
om hjilp med att ringa hem till Europa
over var radio. Visserligen skulle man
inte anvinda radiostationen i hamn,
men vi stod nog alltid till tjdnst, om vi
bara fick kontakt med limplig kuststa-
tion. Detta gav ju mig, som i regel skot-
te trafiken, tillfille att hora om forhal-
landena de arbetade under. Jag minns att jag bl a hade folk
fran ett sigverk hos oss. Lossningen var i regel problemfri
och lotsen stannade oftast ombord under tiden, sa det var
bara att ligga av fortdjningarna och ge sig ivag, ndr lasten
var ute och utklareringen avklarad.

Hakan Myrén

VAL UTE TILL SJ8SS fick vi den gingen order om ytterli-
gare en likadan last frin Mauretanian waters till nagon
plats i Nigeria, sa det blev en ldngre tid utan egentlig land-
kontakt med resor mellan lastning ute pa 8ppna havet och
lossning inne i morka djungeln. Alternativa resor kunde
vara for order i Gibraltar Bay, i ballast, via Barbados for
bunkring, till Fort de France pa Martinique, for lastning av
bananer med lossning i Hamburg, eller ut frin Persiska
viken, med destination till Port Victoria pa Mahe pa Sey-
shellerna, for lastning av tuna med lossning i Mayaguez i
puerto Rico. Som sagt, livet kunde bjuda pa dverraskning-
ar i kylfarten, men intressant var det.

Hdkan Myrén



Magisterexamen i sjofart?

EN GRUNDLAGGANDE PRINCIP for utbildning ir att det
inte far foérekomma atervindsgrinder fér studerande i
utbildningssystemet. Detta betyder att cn studerande som
valt att bli sjsman, gtt sjdmansskola och sedan
avlagt sjokaptensexamen, skall kunna studera
vidare till doktorsexamen ifall han s4 Snskar.
Detta borde ske pa i princip lika villkor som for
en studerande, som forst avlagt studentexamen
och direfter en universitetsexamen. S3 ir det
inte och det har heller inte varit sa. Sydvist —
Sjofart har nu gitt in for att rada bot pa detta
missférhallande.

Hésten 2003 inledde en grupp studerande
specialiseringsstudier i Féretagande och Led-
ning inom Sjofartsklustret. Studierna som
omfattar 30 studieveckor, dvs. ca 1 irs heltids-
studier, skall kunna avliggas vid sidan av arbe-
ler och studierna behover inte avliggas under 1
ar, utan man kan vilja att avldgga kurser i egen takt under
flera ar ifall s& dnskas. I studierna har i ar ingatt kurser i
bland annat organisation och ledning, féretagande och fér-
sakringsratt. Kurserna kan komma att variera lite frin ar
till ar for att garantera att man kan méta akella Gmnen. T
dr ingdr kursen Company Securlty Officer 1 studierna.
CSO-kursen aktualiseras ju av ISPS-kodens ikrafttridan-
de.

Det dr naturligtvis inte ett sjilvindamal att arbeta fr en
magisterutbildning i sjéfart. Var vision med utbildningen

dr att tillhandahadlla en plattform for ndringslivet att beso-
ka oss och tillsammans utveckla vira studerandes kunskap
enligt niringslivets behov. Idealet vore vil en kursupp-
byggnad, vilken skulle géra deltagande inlres-
sant bade for fartygsbefil och ledande personer
i sjofartsklustret. I specialiseringsstudierna
ingar en praktikperiod, vars avsikt just dr att
fora samman foretag i sjdfartsklustret och vira
studerande. Vi vill skapa en dynamisk utbild-
ning inom vilken studiernas innehll skapar en
helhet som tjdnar hela sjfartsklustret.

Studiernas kvalitet maste ocksi garanteras
och vi hoppas p& samarbete med hogskolor och
universitet, bade i Finland och utomlands. I
januari holls ett férsta storre diskussionsmét
kring temat vid Forum Marinum i Abo mea
representanter frdn olika hégskolor i Finland,
Norge och Sverige. Olika samarbetsformer dis-
kuterades och samarbetet fortsitter. Samarbetet skall
resultera i bittre utbildning, kanske ocksi med ett interna-
tionellt inslag.

For dem som redan inlett sina studier fortsitter utbild-
ningen ocksa hésten 2004. Samtidigt inleds smdierna for
féljande grupp studerande. Ansokningstiden bérjar den 1
april 2nnq ach vi hoppae pa fortsatt stort intresse [Or el
okat kunnande inom hela sjdfartsklustret!

Gott nytt studiedr!

Peter Bjorkroth
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god mat och dryck, dansmusik och dven
mer hogdragna tal och officiellare tilldra-
gelser. Men framfor allt en trevlig samva-
ro mellan yrkesfolk i sjofartsbranschen.

Det dir liter ju trevligt, kan vem som
helst delta? fragar jag. Men till min besvi-
kelse fir jag héra att Skepparbalen
endast ir for ANIKAP-medlemmar. Jag far
dock nagra vykort och en 6loppnare till
trdst och fortsitter min vandring ...

LANGRE UPP | HUSET héller man fore-
drag om olika #mnen: Vintersjofart,
Segeljakten  Alexandra, Christoffer
Columbus, ja det kunde ju vara intressant,
men mitt intresse fingas av de rum som
ligger bredvid. En hjilpsam Sjofart-Syd-
vist-kille férklarar att detta dr skolans
fartygssimulator och att den nu kan
beskidas av allmédnheten.

Jag far chansen att provkora ett fartyg,
friga inte hurudant! Det borjar bra, men
efter en stund borjar det blasa upp och
sjdgdngen tilltar. Fartyget borjar svaja hit och dit. Det blir
svart att halla sig pa fotter. Men inte ror sej vil golvet,
eller? Kallsvetten bryter fram i pannan och ett distinkt obe-
hag i maggropen gor sig gillande. Hjalp jag madr illa, vad
gora, kan inte hjilpas, snabbt ut hirifrdn! Efter en nagot
suddig rusning nerfér trappor och ut i friska luften aterfin-
ner jag mej lutande mot en betongmur. Det var som tusan,
att bli sjosjuk inomhus pé torra land! Det var vil en nagot
snopen avslutning pd ett intressant massbesok. Efter en

stund aterhimtar jag mej dock och kan reflektera over
mina intryck. Trots att jag inte dr yrkesman inom sjblarten
tror jag att jag kommer nésta gang pa nytt. De som dr
yrkesmin finner sikert Yrkesjofartmdssan intressant och
givande.

N&jt begav sej Dennis hemat. Ingen Skepparbal fér hans
del, men det finns vil andra forlustelser fér en ung man i
Abo en 16rdag kvill ...

Magnus Winberg
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Sjéfartsstuderande pa seglats
med Borgdjakten Alexandra

DE FLESTA AV ER har sikert redan hort talas om Borga-
fartyget Alexandra, som borjade byggas ar 1998 av fore-

ingen Skutbyggarna. Fartyget 4r en kopia av den forsta
.slexandra som bysggdes i Strémfors ar 1887 och som 74 ar
senare forliste utanfor Esbo.

Alexandra sjosattes sommaren 2002, varefter byggandet
fortsatte ute till sjoss. Nu, ett dr senare, fick studerande
fran Yrkeshogskolan Sydvist, sjéfart, (gamla Abo Naviga-
tionsinstitut) tillfille att gdra en vecka lang seglats med
nybygget. Seglatsen mellan Abo och Borgd bdrjade plane-
ras i god tid fére avfarden. Ruttplanering gjordes, proviant
bestilldes, lamplig utrustningslista bestimdes, viderleken
uppdaterades och sd vidare. Till sist kom den vantade
dagen, mindagen den 29 september.

EN EFTER EN droppar sjofartsstuderandena till kajen i
Abo. Man hér blandade utrop som ”oj, vad vacker den ar”
och "men hur skall vi alla rymmas diér, den &r ju sa liten”.
For manga av de blivande sjokaptenerna ser fartyget val-
digt litet ut, vilket inte dr sa markligt da manga jobbat pa
stora lastfartyg under sommaren. Det berdttas att det finns
19 kojar och den nya besittningen bestdr av 23 studeran-
de och tre lirare. Allas nackhar stiger upp — vem manne &r
den olycklige som ir tvungen att sova pa durken? Det
bestims dock att rutten dndras en aning sa att alla ska ha
nanstans att sova. Forsta évernattningen sker vid Airisto
Center dir en stor del av den prakiiska skolningen i sj6-
fartsskolan forsiggdr. Men fore Airisto Jar sig besattningen
att hantera Alexandra, korrekta kommandon och att krys-
¢a. Ord som klyvare, stagfock, storskot och gaffel blir




snabbt bekanta, 4ven fér dem som inte har seglat tidigare.
Fore Airisto dras seglen ner och beslis. Senast d4 inser
alla att fér att seglatsen skall lyckas maste alla hjilpa till.
"Teamwork” blir ocks3 vért slagord for resan.
Besittningen indelas i babords- och styrbordsvakt. Da
man dr i vakt skdter man om fartygets framfart och gor
allehanda sjdmansarbeten. Odndligt manga repandor splej-
sas och taglas. Frivakten i sin tur skéter om matlagningen.
Matlagningen &r ett kapitel for sig, visar det sig. Kockarna

lar sig att borja matlagningen i god tid d t.ex.
gréten tar en och en halv timme att bli fardig
och det 4r svirt att fi kastrullerna att hallas
pd plattan d4 manskapet p& dick ivrigt utévar
jiiips, dvs. att svinga med vinden i aktern.

EFTER EN NATT med god sémn, antingen i
baten eller i Airisto Center ligger vi ut frin
kajen, drar seglena upp och seglatsen mot [5l-
jande etappdestination, Hoégsdra, pabérjas.
Pd onsdageftermiddagen anlinder Alexan-
dra med besittning till Hangd. Hangé hamn
beséks, varefter det 4r dags att bada bastu i
gdstbitshamnen. Samtidigt faller de forsta
regndropparna under resan ner. Tidigt pa
torsdagsmorgonen péabérjas den sista etap-
pen, Hangd—Valax. Vidret 4r fint och det bla-
ser ca 8m/s, allts3 férhallandena ir idealisk
for att segla. Alexandra nir till och med e..
fart pa sju och en halv knop. Mot kvillssidan
avtar vinden och maskinen sitts i gang.
Natten mellan torsdag och fredag ir kall och vindstilla.
Négra batar syns utanfsr Helsingfors, men annars ir det
lugnt. P4 fredag formiddag anlinder Alexandra i klart sol-
sken till Vilax. Alla ir lite trétta efter en natt med lite
somn, men néjda dver att seglatsen gatt bra. Det later
ocksa som om befilhavaren Guy Michelsson och styrmén-
nena Magnus Winberg och Robert Stolpe ir nojda med
resan och besattningen.
Maria Taipale, Lovisa, sjékaptenstuderande i Abo

ANIKAP: Sjokaptenerna
fran Abo Navigationsinstitut, r.f. 1

eeecece .> Foreningens syfte r att uppritthilla en kontakt mellan
medlemmarna och sjofartsutbildningen i Abo och fraimja
utvecklandet av medlemmarnas yrkeskunskap.

Foreningen grundades 1985. Medlemsantalet ir i dags dato
295 sjokaptener. De viktigaste formerna av verksamheten
ar anordnandet av Sjéfartsmissan och Skepparbalen
vartannat ar, samt uppritthallandet av en medlemslista dér
kontaktintormationen till studiekamraterna kan hittas.

bade i Finland och Skandinavien.

The Captain tidningen ir ocksa en ny form av aktivitet i
f6reningen. Tidningen ger medlemmarna en mojlighet att

sprida sina tankar och erfarenheter till hela sjéfartsndringen

Medlemmarna av Anikap atnjuter ven en strém av

Du som erhadllit sjékaptens-
examen fran sjéfarts-
utbildningen i Abo dr |
vilkommen att bli medlem i
Anikap.

Medlemsavgift: 10 euro/dr. |

Var god och kontakta oss:
Adress: Malmgatan 5,

20100 Abo f
e-post: sjofart@sydvasl.fi I
tel: +358-2-4337350, _
+358-44-7827351 ‘

SESSSSSSw==== information som gar ut fran skolan, angiende aktuella
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saker inom utbildningen. Aldsta medlemmen har erhallit
E——— g
sin examen 1969 och den yngsta 2003.
e — e — —

En dag i Dennis Ivanovichs liv

EN NAGOT GRA OCH REGNIG l6rdagsmorgon i oktoher
satt jag, Dennis, vid frukostbordet med en gnagande kins-
la av att det var nagot jag hade gléunt.

Blicken flackade runt kéket och kom smaningom att
stanna vid en papperslapp, som jag inte kdnde igen. Javisst
ja! Det var en fribiljett eller liknande, som jag av nagon out-
grundlig anledning fatt mej tilldelad av en ratt avldgsen
bekant. Fa se nu vad det stir ... "Yrkesjoéfartsméassa”... hm
. "Sydvdst Sjofart ... Malmgatan 5" ... vad manne det kan
vara for en tillstillning? Na, okej, jag har ju tankt byta upp
mej till en Buster L, med fyrtaktsmotor, det 4r ju inte rik-
tigt vider for uteliv i dag annars heller!

Runt middagstid klev jag saledes uppfér den ritt branta
" *cken mot byggnaden med 6o-talsstuk vid Malmgatan 3.
-sdntro det inte dr sjdmansskolan eller nagot sant, tinkte
jag i mitt stilla sinne. Ja ddr star det ju tydligt och klart —
"Abo navigationsinstitut, established 1813!” Men vad star
det ddr da? "Parkering 1 euro”. Jikla tur att jag kom till
fots, he-he. Jaha, in da bara.

Innanfor dorren sitter det ett par unga killar som ser ut
som de ville mej nanting. N& fram med fribiljetten, sorry,
kundkortet, och si in bara. Men vad handlar detta nu om?
Ja, det tycks ju vara en massa utstillningsbas ... och javisst,
jag fick ju ett missprogram! Fi se nu, Godby Shipping,
Meriaura, Lloyd’s ... Men se, dér star det en dataskirm med
karta som visar alla utstillare med bilder och allt. Finurligt
fixat! Det tycks vara minga avdelningar. Upp f6r trappan,
stilig gammal fartygsmodell, och vad star det dir? "Royal
Caribbean Cruise Lines! Ha! Jag skall fraga vad en rejil
kryssning kostar! Hm..., snopet det dir, de var ute efter att
rekrytera dicksbefil till sina fartyg ...

Ovanfdr trappan Sppnar sej en stor aula med ett otal
utstdllningsmontrar och bis. Rederi Ab, sjokort, elektro-
~*k, nédraketer och en hel del gubbs med uniform, ja, fak-

ikt nagra damer i uniform ocksa, vad trevligt! Det tycks
vara en stor hall lingre bort ocksi. Utbildning, bogsering,
mera elektronik ... detta verkar intressant. Bist att héra sig
f6r om vad detta egentligen ir f6r jippo. Det tycks finnas en
del killar, ja damer ocksa for den delen, med texten "Syd-
vdst Sjofart” pa namnlapparna.

JAHA, DET VAR JU intressant det dair. Men det 4r ju lunch-
tid, jag tror att jag s6ker mej mot cafeterian. Biff och stekt
potatis, helt okej. Jas, det finns 61 och vin ocksa, ja, nd, nog
sitter det ju alltid bra med en pilsner!

Medan Jag kikar funderar jag p4 vad killarna fran Syd-
vdst Sjofart forklarat for mej: Yrkesjofartsmissan 4r en till-
stdllning som arrangerats ett antal génger sedan bérjan av
1990-talet. Abo Navigationsinstitut, det som numera heter
Sydvast Sjétart, brukade tidigare arrangera 6ppna dagar,
narmast f&r de studerandes anhériga och bekanta. Ur detta
uppkom sedan idén att utvidga konceptet och erbjuda
féretag och andra verksamma inom yrkesjéfartsbranschen
mojlighet att forevisa sina produkter och tjdnster, samt
knyta kontakter. Den forsta yrkesjofartsmissan holls 1992
med forlsillning 1994, 1996, 1998, 2000 och nu di 2003.
Ett vl inkért jippo siledes!

Det verkar onekligen som om tillstillningen intresserar
yrkesfolk och arrangemangen dr valgjorda, det maste med-

ges! Lite svdrt dr det att avgéra vilka som 4r ulstillare och
vilka som dr dskidare, men det Jir bero pa att de flesta i
branschen dr varandra bekanta sedan tidigare, det mirks
nog faktiskt! Na, biffen och &len satt bra, sa det &r dags att
fortsdtta, Det tycks finnas flera vaningar uppat, sa vi kliver
vél upplor trapporna igen. Hir var det mera elektronik ...
MEPA, nagot slag av konstverk, och Sydvist Sjofart — ah!
Nu kom jag visst till spindeln i nitet, eller hur? [ragar jag
damerna vid utstillningsbordet. Jag far da veta att Sj5-
fartsmédssan numera anordnas i samarbete mellan Sydvist
Sjolart och en férening som gar under den férbryllande
akronymen ANIKAP. Sj6KAPtenerna frin Abo Naviga-
tionsInstitut lir den sta for. Detta ir en forening for alla de
som studerat till sjokapten vid Abo Navigationsinstitut,
som numera gdr under bendmningen Sydvist Sjofart.

VADAN NAMNANDRINGEN FORRESTEN? frigar jag damer-
na. Da far jag veta att det ir en s lang historia att jag nog
inte vill héra den, med ckonomiska, utbildningspolitiska,
omradespolitiska och sprakpolitiska och tusan vet vilka
faktorer ... nej bevare mej vil! Hursomhelst si fungerar
ANIKAP som alumnif6rening f8r de forna studerandena.

Sedan far jag héra nigot intressant. Damerna berittar
om den trevligare delen av sjofartsmissan. ANIKAP-fore-
ningen anordnar nimligen pa lordag kvill en tillstdllning
som kallas Skepparbalen. Denna tillstillning har mycket
gamla anor med bérjan i segelfartygstiderna. PA den tiden
hdll segelfartygsskepparna en fest for att fira seglations-
periodens inledning pid véren. Denna tradition f&rdes
sedan vidare av fackféreningsintressen tills den pa 1970-
talet Svertogs av navigationsinstitutets elevkar. Elevkaren
héll en bal pd varen for att fira den avgaende sjokaptens-
klassen.

I denna form fortsatte Skepparbalen till bérjan av 1990-
talet, dd den allminna recessionen och sjunkande intresse
omébjliggjorde en fortsittning. I det skedet ingrep ANIKAP
och omvandlade Skepparbalen till en tillstillning for fore-
ningens medlemmar och speciellt inbjudna. I denna form
har Skepparbalen arrangerats fyra ganger och numera gar
den av stapeln pa Abo slott, inom vars méktiga murar till-
stdllningen far ett visst drag av hogtidlighet. Enligt dem
som deltagit i Skepparbalen ar det en stilig upplevelse med




