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Abo kan bli ett livskraftigt sjofarts-
centrum dar skolan har en central roll

JAG HAR ATER ndjet att presentera ett nytt nummer
av var medlemstidning the Captain, som 4ven detta
ar dessutom distribueras som bilaga till Sjofartstid-
ningen. The Captain har etablerat sin position inom
sjofartsbranschen som ett forum for diskussion och
debatt. Flera av de artiklar vi har publicerat har dven
noterats lingt utanfor var medlemskrets.

I detta nummer publiceras bland annat ett par
debattinligg om befilhavarens férindrade roll
ombord. Var allt bittre forr eller 4r vi sjokaptener
bara konservativa och ovilliga att f6lja med samhallets
snabba utveckling? Det finns garanterat manga olika
dsikter om dessa vikitga frigor bland medlemmarna.
Haka pi diskussionen och tyck till! Vi publicerar
girna inligg med detta tema dven i nista tidning.

GLADJANDE NOG AR det en hel del pa gang inom
sjofarten i Finland just nu. Finland har fitt en ny
sjofartsstrategi for dren 2014-2022. Ett stort arbete
gjordes for att skapa en strategi som ger Finlands
sjofart en framtid. Branschen var vil representerad i
olika sektorer i arbetet. Strategin skapades i en positiv
framatstrivande anda och nu fortsitter arbetet i
mindre grupper. Arbetsgrupperna har fate till uppgift
att ge forslag pa hur den nya strategin bor tillimpas i
praktiken inom sjofartsbranschen. Aboa Mare deltar
aktivt i den arbetsgrupp som tacklar utbildnings-
sektorn.

ABO STAD HAR gitt in for att starke stotta utveck-
landet av sjofartsklustret. Man vill gora Abo till ett
livskraftigt sjofartscentrum. Aboa Mare har bl.a.
fatt stod av staden i strivandet att pa nytt fa igang

sjoingenjorsutbildningen i Abo. Nu ser det lovande
ut att utbildningen kommer igang till héstterminen
2015. Det blir en samverkan mellan Yrkeshogskolan
Novia, Abo yrkeshogskola och Wirtsili i Abo. Detta
ir positiva och vintade nyheter for vara vakemaskin-
mistare som nu da fir en mojlighet att utbilda sig
vidare efter andra stadiets examen!

VI VILL HELA tiden utveckla the Captain till just den
tidning som vara medlemmar vill ha. Redan nu bérjar
vi planera nidsta nummer och vi tar girna emot texter
och bilder for publicering. Speciellt intressant 4r det
att f& material fran alla er som arbetar ute pé fartygen,
fotografera och skriv! Savil aktiva som pensionerade
kolleger bade till lands och till sjoss ar alltid intres-
serade av rapporter frin hindelsernas centrum. Vi vill
lisa om sjomansminnen frin den gamla goda tiden,
men ocksd om aktuella hindelser och trender i anslut-
ning till vart yrke.

Vi dr tacksamma for alla bidrag vi kan f3 for att
utveckla tidningen och gora den dnnu battre. Det ar
ju i sista hand medlemmarna
som bestimmer hur tidningen
ska se ut och vad den ska
innehilla.

Samtidigt vill jag passa pa att
onska alla vira medlemmar och
alla vara andra ldsare en fridfull
julhelg och ett framgangsrikt
nytt ar 2015!

Per-Olof Karlsson
Ordfirande, Anikap

THE CAPTAIN 2014

E-post: per-olof.karlsson@aboamare.fi

The Captain ges ut av sjdkaptenerna fran Abo Navigationsinstitut (ANIKAP).
ANIKAP, Hertig Johans parkgata 21, FI-20100 Abo, Finland
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Olof Widén om Sjofartsstrategin 2014—2022:
"Efter kartlaggningen borjar fotarhetet”

| VARAS PRESENTERADE en arbetsgrupp inom
kommunikationsministeriet de strategiska riktlinjerna
for Finlands sjofart fram till ar 2022. Arbetsgruppen
betonar att Finlands framgang i framtiden 4r bero-
ende av fungerande och 4dndamalsenliga sjoforbindel-
ser. Om dessa fungerar skapas forutsittningar for att
Finland, det finlindska niringslivet och finlindarna
mér bra och att landet dr konkurrenskraftigt pa den
globala marknaden.

Vidare fastslir man entydigt att Finland ir ett
sjofartsland: ”Fungerande forbindelser 6ver havet
ar ett livsvillkor for det finlindska niringslivets och
dirigenom hela samhillets konkurrenskraft. Finland
och dess nationella framgang och vilfird ir ytterst
beroende av sjofarten.”

SYFTET MED SJOFARTSSTRATEGIN ir att sakerstilla
att Finlands sjotransporter fungerar och att de
maritima niringarna ir funktionsdugliga. Samtidigt
ska man i hog grad ta i beaktande nationalekonomisk
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konkurrenskraft samt miljé- och sikerhetsfrigor.
Sjofartsklustret utmadlas som en tillvixtsektor.
Ambitionen ir att Finland ska vara en féregingare
inom vintersjofart, miljéteknik och alternativa
brinslen och, ett land som exporterar spetskompetens
inom dessa branscher. Dessutom bér forutsittning-
arna tryggas for att Finland i framtiden har kompe-
tent personal for sjéfarten och sjofartsklustret och att
sjofartsniringen ir en vil kind och lockande bransch.
Finland ska erbjuda hogklassiga sjétransporter
och den finldndska sjofarten ska bygga pa hallbara
logistiska koncept och dirigenom bli den ledande
serviceproducenten i Ostersjéomridet, fastslar man.

| STRATEGIN UTTALAS en klar mﬁlsiittning att
utveckla sjfarten. For detta, konstaterar man, behdvs
samarbete och fortroende samt vinnarattityd. Dess-
utom krivs framsynt intressebevakning, stark paver-
kan och internationellt partnerskap. Forvaltningen
ska skapa majligheter och bidra till en sporrande
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verksamhetsmiljo med plats for nya forfaranden och
innovationer.

— Sjofarten ir oersittlig for den finlindska konkur-
renskraften. Det r fint att vi nu har en 6vergripande
vision av forestiende utmaningar och att vi vet vad
vi behéver gora for att klara oss i framtiden. Sjofarts-
branschen bjuder pa minga majligheter till tillvixt;
mojligheter som vi absolut méste utnyttja, konstate-
rade den davarande trafikministern Merja Kyllénen
ndr Finlands sjofartsstrategi 6verlimnades.

OLOF WIDEN, VD f6r Rederierna i Finland (RiF),
konstaterar att strategin ir en fin och vilgjord
sammanstillning. Men hans budskap ir klart: Kom-
munikationsministeriets strategigrupp har visserligen
gjort ett fint kartliggningsarbete, men det 4r nu som
fotarbetet bérjar.

— Det ir en viktig fullmaket och en tydlig markering
att hir talar vi om en viktig niringsgren. Det dr
vildigt bra, man har synliggjort sjéfartens oerhorda
betydelse synligt. Men som ett strategidokument
kunde det vara mera stillningstagande.

Enligt Olof Widén innebir féljande steg konkret
handling av motiverade ansvarspersoner som genom-
for implementeringsprocessen under 6vervakning av
sjofartsdelegationen.

— Valda delar ur strategidokumentet kommer att
plockas in i regeringsprogrammet 2015-2019 och till
den trafikpolitiska redogdrelsen. De politiska besluts-
fattarna kan inte forbise ett gemensamt budskap frin
sjofartsklustrets olika intressegrupper.

UR STRATEGIDOKUMENTET FRAMGAR att vintern ir
en oligenheten som férorsakar trafikstdrningar vilka
skall minimeras. Detta ska ske bland annat genom en

ny vinterhamnsdefinition. Ar 2015 erbjuds assistans
till hamnar med ett farledsdjup om 8 meter och VL-1
beteckning. Nya forhallningsorder (prioriteringar) for
isbrytarverksamhetens serviceplikt under stringa vint-
rar utarbetas i samrid med niringen. Beredskapsnivin
ska dimensioneras enligt behovet under en string
vinter sd att svira isférhallanden inte oskiligt paverkar
landets sjotransporter. I det grinséverskridande sam-
arbetet optimeras ytterligare resursallokeringen for en
effektivare vintersjofart. Vidare betonas att Finlands
malsdtening 4r att bli en betydande aktdr inom den
arktiska dimensionen.

— Erfarenhet av vintersjofart i Ostersjon och ark-
tiskt kunnande ir tvé helt skilda saker, papekar Olof
Widén och pekar pa fragetecken som destination,
transitpassage och turism.

HAN UNDERSTRYKER BETYDELSEN av WINMOS-
projektet, som gar ut pa att garantera en siker och
effektiv sjofart aret runt och mildra effekterna som
orsakas av havsisen pa Ostersjon. I det ingir en
kartliggning av forvintade forindringar i handels-
och trafikménster for att uppskatta framtida behov av
isbrytning. En del i projektet 4r att uppgradera och
forlinga livslingden pé de isbrytare som redan finns.

— Kommunikationsministeriet har meddelat att
halveringen av farledsavgiften 2015 «ill 2017 tillfillige
laser reformarbetet. Det 4r ocksa en strategisk signal
till hamnarna att de kan komma att fi betala extra for
hojd serviceniva, siger Olof Widén.

Vidare informerar han att en ny kommersiell 1A
Hyper-isklass dr pa forslag. Den skulle vara befriad
frin farledsavgift men betala f6r isbrytarassistans.

Betriffande utbildningen anser Olof Widén att RiF

linge har efterlyst en reform dir examensgingen mot-

Meriaura Group - In the frontline of developing

sustainable logistics and energy solutions
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svarar arbetet ombord. Han betonar att det faktiska
utbildningsbehovet méste utredas.

— STCW-kraven versus kraven i virt nationella
utbildningssystem ar besvirliga att jimka ihop och
leder till forlingning av utbildningstiden. Sjoskolorna
miste erhalla finansiering for delexamen di den leder
till STCW-behorighet. EMSA-anmirkningarna mot
Finland om att examensintyg har utfirdats utan
att innefatta tillbérlig praktik skapar 6kat tryck pa
tillgingen av praktikantplatser.

AVEN VAD GALLER miljofrigor ifragasitter RiF en del
av strategidokumentets slutsatser. Speciellt anser Olof
Widén att alltfor stor tyngdpunke liggs pd svavel-
direktivet eftersom 0,1 procentregeln trider i kraft
redan vid érsskiftet.

— Vart forslag var att fokusera mera pa begrinsandet
av vixthusgaser, CO2, som en mera aktuell framtids-
utmaning. Ballastvattenkonventionens ikrafttridande
dr snart i famnen. Finland méste kraftfullc kom-
municera ut sin reviderade position bade i IMO och
HELCOM.

Inom RiF papekar man ocksi vikten av att inte
stirra sig blind pd LNG som det enda framtida
brinslet.

— LNG-blasgdheten ir alltfor stor. Det dr ett
mycket lovande brinsle men bade infra- och volymut-
maningarna ir betydande.

RiF understryker att Ostersjon givetvis ska skyddas
men efterlyser samtidigt en dversyn av kompetens-
och tolkningsfragor gillande finansiering av fartygs-
och retrofitinstallationer.

— Vi ser en stor potential i det PP-samarbete vi
haller pa att utveckla tillsammans med Sveriges
Redareforening och véra respektive myndigheter
kring ”ZVT collaboration platform”. Bide kommuni-
kationsministeriet och arbets- och niringsministeriet
forhaller sig synnerligen positiva till det spirande
”cross border” samarbetet, siger Olof Widén.

En av de viktigaste frigorna for sjofarten ir ett
proaktivt agerande i IMO, EU och HELCOM.

— Alla regler om sjofartens sikerhets-, miljo- och
kompetensfrigor skall i forsta hand beslutas i IMO
och om sjoarbetsfragor i ILO. Alla EU:s trilogibeslut
skall avspegla IMO:s och ILO:s linje s att det inte
uppstar lokal EU-sirlagstiftning, understryker Olof
Widén.

Pir-Henrik Sjostrom
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Det dramatiska slutet for Alca

EN AV VARA lisare har skickat ett brev till redaktionen
med anledning av Bengt Bjorkholms tidigare artikel
om en incident med det dlindska motorlastfartyget
Alca. . E. Bickman var ombord nir Alca var med om
en betydligt virre incident pa floden Schelde 1963.

Hir f6ljer hans berittelse:

JAG LASTE EN artikel i the Captain 2011 om en liten
olycka som M/S Alca var med om 1961 pa Ganges.
Eftersom jag var ombord pa Alca 1963 vet jag att
den gangen slutade olyckan nagot virre. Vi hade
lastat konstgodsel av nagot slag i Antwerpen och
hade pébérjat vér resa mot USA. Jag var pamonstrad
som motorman och hade just itit fardigt. Missen var
placerad pa poopen och eftersom de var kvillsmat var
hela manskapet samlat i missen, vilket var tur.

Sjilv gick jag ut pa poopdick, det var tjock dimma
pa Schelde, och plétsligt borjade bade Alca och ett
annat fartyg ett rysligt tutande. Strax kunde jag
urskilja namnet pa fartyget som uppenbarade sig
snett framifrdn pa babords sida och dir kunde jag ldsa
Avafors.

EFTERSOM DIMMAN VAR mycket tjock hann jag
knappt lisa namnet innan det small. Utsidan pa halva
femmans lastrum blev avskalad plus att hytter bade
mot midskepp och akterdver skuffades bort. Dir var
bara ett stort hal, bland annat min hytt blev skuffad i
en hog akterdver.

Skepparn vér var en ganska “sval typ”. Han sa bara
till skepparn pa Avafors:

”Eftersom ni kért pd oss far ni fortsitta och skuffa
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for annars kommer vi att sjunka mitt i rinnan.”

Och det gjorde han. Men vir poop tog eld. Efter-
som det var vinter och kallt sa fanns det elbatterier i
hytterna och nir den gamla triinredningen smulades
sonder tog den sa klart eld.

Men hytterna pa styrbords sida var hela och det var
ju tur for vira hundar. Vi hade en motorman som
hette Harjunen, som bland annat varit i frimlingsle-
gionen. Han var ritt si tysliten av sig, men hundarna
gillade honom sa dom bodde alltid i hans hytt. Men
nir det borjade brinna sa organiserade han hela
slickningen. Efterat delade han ut klider &t oss som
blivit utan. Dir ser man, vissa minniskor behover
nagot dver det vanliga for att fungera.

VI VAR KVAR ombord dnnu till nista dag, men nir
tidvattnet gick ut si brast Alca i tva bitar. Sedan
bodde vi pa hotell tills dom flog oss till Helsingfors,
dir vi monstrade av den 16 februari 1963. Nir Alca
exakt krockade vet jag inte, men det méste vil varit
nagon vecka innan.

Hundarna fick vi placerade pé en Algots tanker och
ingen pd Alca blev allvarligt skadad.

Ja, s slutade Alca.

Sjdlv lste jag till overmaskinmistare och seglade i
olika befattningar pa svenska, norska och nistan bara
kylbatar samt lite firjor ocksa, inda till pensionen.

P E Bickman

Enligt uppgifter pa www.aanimeri.fi kolliderade Alca med
det svenska lastfartyget Avafors pa Schelde den 12 febru-
ari 1963 pa resa fran Antwerpen till Jacksonville.
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Befalhavaren — en tusenkonstnar

EN FRAGA SOM ir vird att ta upp till diskussion ir
om férindringen av de ombordanstilldas arbete har
okat eller forsimrat sjosikerheten. Det dr ocksd viktigt
att inse att i synnerhet befilhavarens arbete visentligt
har férindrats till sin natur.

Befilhavarens roll har pé senare tid vickt diskus-
sion inom sjofartsadministrationerna. I drhundraden
var arbetet for en befilhavare inom handelsflottan
i det ndrmaste oforandrat tills teknikutvecklingen
nadde sjofarten och i alla sina former ledde till
effektivisering av verksamheten. Samtidigt effektivi-
serades sikerheten genom att det skapades nya regler
pa nationell och internationell nivi. Den allminna
uppfattningen var att sikerhet skapar effektivitet och
effektivitet 4 sin sida skapar ekonomi.

EFTER ANDRA VARLDSKRIGET kom utvecklingen ater
iging lingsamt och befilhavarna hade inga problem
att anamma nya saker, en at gingen, som VTS, EN,
AIS och andra koder som elektroniken medforde.
Koderna har beretts som frin varandra fristiende
drenden och det har lett till 6verlappningar som
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skapar onddigt extraarbete och till och med frustra-
tion bland befilhavare och 6vrigt befil. De som man
forst kommer att tinka pd i detta sammanhang ér
ISPS- och ISM-koderna.

Utvecklingen gav upphov till vidare utveckling.
Forindringarna kommer i s kraftigt accelererande
takt att det bland de personer som arbetar med sj6-
sikerhetsfragor inom sj6fartsadministrationerna och
befilhavarna har férekommit svarigheter att hinga
med i utvecklingen. Den lirdom och kunskap som
man traditionellt fitt genom handledning fran mer
erfarna personer fir man numera genom skolning,
ofta utan den sikerhet som erfarenhet ger.

FRAN ETT SJOSAKERHETSPERSPEKTIV (safety) bor
befilhavarna idag till sina firdigheter vara multikun-
niga for att kunna klara av sitt jobb och uppfylla alla
krav i en isolerad gemenskap:

B Sjoman. Befilhavaren bor som forr kunna
behalla kontrollen &ver sitt fartyg i alla viderforhal-
landen men i en allt livligare trafik, i tranga farvatten,
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i VIS-omgivning samt dirtill skydda miljon och halla
tidtabellen. Det vill siga hela tiden visa gott sjoman-
skap i en stindigt forinderlig miljo.

B Ledare. Befilhavaren bor klara av att leda
besittningen och andra intressenters verksamhet
effektivt och sikert i en allt mer ogenomtringlig
djungel av byrikrati med alla sina koder och doku-
ment.

W Sekreterare. Befilhavaren ska svara for att
gora upp fartygets alla tull- och lastdokument under
de ofta mycket korta sjoresorna. Skrivbordsarbetet
konkurrerar ofta med behovet att vistas pa bryggan
under svirare navigationsforhallanden. Inom ménga
rederier svarar befilhavaren for arbetstidsbokféringen
och ir ibland sjilv tvungen att fora bok 6ver sin egen
arbetstid dven om l6nen idr konstant och alla forstar

att befilhavaren ombord ir pé jobb 24/7.

B Jurist. Kinnedomen om lagstiftningen bor vara
god, bland annat i olika hamnar och haverisituationer
samt vid hantering av last, fartyg och besittning,
for att undvika rittsliga dtgirder mot sig sjilv och
rederiet.

B Psykolog. Befilhavaren bor kunna hantera
minniskors sociala umginge ombord for att kontrol-
lera méjliga konflikter inom besittningen.

B [Texpert. Det giller att behirska elektroniska
system och utrustning, trots att inte ens professionella
inom omradet alltid ir sikra pd deras kompatibilitet.

B Rontgenblick. Pi grund av tidtabeller och
bradska bér befilhavaren tillsammans med lastnings-
ansvarig styrman ha férmagan att se att den last som
stuvats inuti containrar och trailrar ir ordentligt och
regelritt surrad ndr fartyget avgar.

B Ekonom. Befilhavaren bor vara “skarpsynt” for
att kunna ta tillvara pa rederiets intressen vid inkop
som giller fartygets drift och underhill, ibland dven i
helt frimmande hamnar.

B Polis. Enligt ISPS-koden som kom till efter
hiandelserna den 11 september ska befilhavaren pa
sitt fartyg kunna uppritthélla en sidan sikerhetsnivd
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(security) att fartyget inte utsitts for terrorhandlingar.
Samtidigt ska befilhavaren kunna avvirja piratat-
tacker mot fartyget, vilka under de senaste dren har
blivit allt raare.

SJOFARTSARENDEN OCH | synnerhet hantering av
sjosikerhet har traditionellt samordnats av sjofarts-
myndigheterna och har dirmed varit koncentrerade.
Numera har de férdelats mellan alltfér manga
myndigheter s att ingen behirskar helheten tillrick-
ligt bra.

Som ett exempel kan nimnas nir arbetarskydds-
myndigheterna krivde att befilhavaren ska fora per-
sonlig arbetstidsjournal och dirmed gav upphov till
en liten, men i kombination med andra skyldigheter,
extra belastning som tar bort tid frin huvuduppdraget
att under alla férhallanden svara for siker operation
av fartyget. Eftersom befilhavarens avtal bygger pa
en helhetslon 24/7 under tiden ombord 4r det forstds
enkelt for rederiet av eventuella ekonomiska skal att
belasta befilhavaren med de tilliggsuppdrag som
byrakratin medfor. Men man forstar inte att att den
okande tidsitgingen sker pa bekostnad av ledningen
av fartygets sikra och effektiva operation. Storst
inverkan har detta i linjetrafik pa Ostersjon med en
sniv tidtabell.

I RATTSFALL KAN alla som ir intresserade konstatera
att det under de senaste decennierna har intriffat
haverier under férhallanden di befilhavaren borde
ha varit pd bryggan. [ stillet har bryggan bemannats
av en ensam och oerfaren styrman som skott navige-
ringen, i vissa fall med en utkik som sillskap.

Det hade varit 6nskvirt att haveriutrednings-
myndigheterna i olika linder hade utrett betydligt
noggrannare varfor befilhavaren inte var pa bryggan
istillet for att lakoniskt konstatera i sin rapport att
"befilhavaren inte befann sig pa bryggan”. Detta
accentueras speciellt vintertid vid navigation i is.

Fartygens befilhavare har klarat av den 6kande
arbetsbordan vil tack vare god utbildning och ling
erfarenhet. Hotbilder dyker emellertid upp eftersom
det allc mer byrékratiserade samhillets tentakler dven
nér sjofarten. Befilhavaren fir allt fler administrativa
uppgifter som redan idag kriver s mycket tid att de
utgor ett allvarligt hot mot sjosikerheten men ocksd

mot effektiv och ekonomisk operation av fartyget.
Paavo Wihuri
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ECKERO !¢

ECKEROGLINJEN  BIRKACRUISES ECKEROGLINE
ECKERO@SHIPPING  WILLIAIMS

OERT“:IC,q 7,

& c‘\”\%f

Miljovanlig varvsverksamhet
i narheten av Helsingfors

Sveaborgsvarvet ar ett komplett
reparationsvarv som erbjuder
snabba och flexibla dockningar
for upp till 120 meter langa fartyg
i ett av norra Ostersjons livligast
trafikerade omraden.

Vi ar aven specialiserade pa
reparationer och underhall av
propelleraggregat.

* Dockningar ¢ Stalarbeten ¢ Verkstadsarbeten ¢ Maskininstallationer
* El- och automationsarbeten < Specialarbeten ¢ Torrdocka 120 x 20 x 7 m

Alfons Hakans Oy Ab  Suomenlinna B 10, 00190 Helsinki, Finland  GSM +358 40052168
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Do a hands on Generic ECDIS Training with
us or a famialiarization course on the
system of your choice.

YRKESHOBSKOLAN

www.novia.fi

www.axxell.fi

ECOTRAIN is a three-day course for Masters and navigating
officers, engineering officers and shore-based personnel
who need training for energy-efficient operation of ships.
State-of-the -art ship simulators are used extensively during the
course, to highlight operational measures and evaluate the
efficiency of the training.

For more information visit www.ecotrain.fi or contact ABOA

MARE: Annina Rosenqvist, +358 44 762 3123
annina.rosenqvist@aboamare.fi

Partners:

al
0

ICETRAIN is a three-day course for deck officers who need
training for ice operation. The course covers a full range of
ice navigation related themes in detail and provides practical
instructions and essential information needed to operate safely
in polar regions, Baltic Sea and other ice-covered sea areas
during winter.

For more information visit www.icetrain.fi or contact ABOA
MARE: Annina Rosenqvist, +358 44 762 3123
annina.rosenqvist@aboamare.fi

Partners:
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Var vision
ar att inte
behovas.

Innografica D&D 10/09
ILLUSTRATION: Jonas Wilén, 20(}

Skraddarsydda
transporter

FOR NORDISK
SKOGSINDUSTRI!

Godby Shipping Ab

info@godbyshipping.fi ® www.godbyshipping.fi

Bli Barnrittskimpe och arbeta for att
miljontals barn far en battre morgondag.
Besok oss pa www.rdddabarnen.se
och bli manadsgivare idag.

Radda Barnen
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Maritime security is a question of
best technologies and systems.

ATLAS ELEKTRONIK Finland Oy provides Integrated Mission Systems to navies, coast
guards and other operators of integrated systems, from large bridge systems to one-
console systems consisting of navigation, mission management systems and commu-
nications (multi-link functionality available) integrated with customer tailored systems.

ATLAS ELEKTRONIK Finland Oy Mobile +358 400 314 927 .
CEO Jaakko Savisaari jaakko.savisaari@atlas-elektronik.com ' ATI.AS
Hiomotie 32, 00380 Helsinki, Finland www.atlas-elektronik.com

g 3%
Finnish Border Guard OPV Turva

ELEKTRONIK FINLAND

A company of the ATLAS ELEKTRONIK Group

A five-star harbour

at your service

www.portofturku.fi
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Yrkesvigen till befilhavare —

utdrag ur en

JAG BORJADE EGENTLIGEN min sjdmansbana pa drevordiga
dngfartyget Ariadne, som sommaren 1964 gick med
forsnabbad tidtabell mellan Helsingfors och Képen-
hamn. Att tidtabellen var férsnabbad innebar att vi
klarade en tur i veckan. Ariadne fungerade férutom
som passagerarfartyg dven som lastfartyg. Vi lastade bla
apelsiner och bilar.

Jag monstrade pa som misskalle, med en uppgrade-
ring till dammkalle, vilket gor att praktiken frin mitt
forsta arbete till sjoss inte var av ndgon storre bety-
delse for in framtida yrkesbana. Jag har dock ett klart
minne av morgnarna, nir kolspisen i byssan skulle

TheCaptain_2014_final.indd 14

sjomansbok

Finlandia och Ariadne foérevigade av Holger Hermans-
son pa hans karaktaristiska satt.

tindas, och alla glada tillmilen fran besittningen nir
jag kom farande med méltiderna. Ariadne var det
enda fartyg jag varit pd, som for manskapets del hade
en typ av skans med singutrymmen som grinsade till
en gemensam miss. Denna lag forstés i forpeaken pa
fartyget.

Som befilhavare fungerade sedan linge Th.
Lindroos, som éverstyrman och vikarierande befil-
havare Holger Hermansson, och som éverstyrman
upplevde jag dven Stig Jakobsson.

En typisk resa med Ariadne sommaren 1964 gick
silunda, att avgingen frin Helsingfors skedde den
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20 juni kI 15 med draften F=13°05"" A=17"11"".
Ankomst Képenhamn 22/6 kl 09, avging Kopen-
hamn 24/6, och ankomst Helsingfors 27/6.

DEN FORSTA ANTECKNINGEN i min sjomansbok
kommer frin 1965, och ir fran ett speciellt fartyg,
Sirena. Det var artionden fore IMO fick fram high-
speed craft koden. Den tiden gillde any ship-any
trade-forever. Edil Ostergard var befilhavare pa
Sirena, och styrman var Birger Nyroos. Jag ménstrade
pa hydrofoil-baten som gick mellan Stockholm och
Mariehamn i juni, titulerades dicksman, och arbetade
bade pa dick och senare pd sommaren dven som
lagerforestindare for spritlagret i forpeaken.

For en 17-arig var det en miktig upplevelse att
balansera en lada whisky under var arm lings utsidan
i 37 knops fart. Sirena kunde ta 99 passagerare, men
mestadels var det mellan 30 och 50. Besittningen
bodde pa Ostermalms gisthem pa Kommendérsgatan
i Stockholm. Férsoket med birplansbétar i de finska
farvattnen blev kort; flytande timmer tog livet av
propellrarna, och vi lag alltsom oftast pa Finnboda
Varv for att férnya propellrarna. Vid ett av propellerby-
tena monterades det pd ett par propellrar med for stor
stigning. Inget mirktes forrin nista tur, dd vi hade ca
60 passagerare ombord. Sirena vigrade att stiga upp pa
hydrofoilerna. Resan till Mariehamn tog sina 6 timmar,
och passagerarna omdirigerades till ndgon av de andra
Sverigebatarna. Men se, nir vi for tillbaka, var det inga
problem, jag tror vi gjorde 40 knop. Vad passagerarna
som kommit med oss tinkte, nir de sig oss frisa forbi
var en annan historia.

Aven vidret inverkade pa komforten. Att kéra dver
Alands hav i moderat $j0, var som att ramla nedfér en
trappa med en pulka. Sisongen begrinsades till som-
maren, och nigot tag flyttades Sirena till de Danska
sunden for vintern, for att till slut aterforas till trafiken
i Messina-sundet, varifrin hon kommit. P4 Sirena kom
vi dven for forsta gangen i kontakt med framtiden.
Under de forsta resorna kastade vi glatt skripet Gver-
bord nir si behévdes. Men efter en anmirkning, méste
det sparas till Alands hav, och vi fick inte lingre dumpa
det i Stockholms skirgird.

FOLJANDE ANTECKNING AR frin angfartyget Ariel,
med befilhavaren Martin Hinder. Vi brukade kalla
honom fér kapten Este (hinder pi finska). Som
overstyrman hittas E Sillsten, och som styrmin H.
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Sirena.

Suominen och K. Koski. Det var mitt forsta frakefar-
tyg, och dd lirde jag mig som jungman att veta hut,
samt att hitta ritt pa ett stort frakefartyg (brutto 2 145
registerton).

Min férsta rodertdrn var ut frin Skatudden i
Helsingfors genom Gustavsvirn. Jag tror att befilet pa
bryggan minns denna fird lika bra som jag. Vi gick
till Sunila for att lasta, och dir hittar jag mitt namn
for forsta gingen i skeppsdagboken. Som nattvake
4 september 1965 tjinstgjorde Gyllenberg. Under
vintern gjorde jag dven bekantskap med sjosjukan,
och i ndgot skede var jag nog beredd att fimpa sjo-
mansbanan. Under vintern finns flera anmirkningar
i dagboken om vindar upp till 9-10 beaufort samt
anmirkningar om grova stampningar, 6verbrytande
$j0, och kraftig rullning.

Ariel gick i Europeisk fart, vilket betydde Ham-
burg, Rotterdam, Antwerpen, och si langt som till
dockorna i London. Att ta sig in i dockorna med
bara en propeller och med ankarna som bogpro-
pellrar gjorde stort intryck pd en gron sjoman. Vi
transporterade skogsprodukter frin Finland och fick
som returlast bl a glaubersalt, vilket inte precis var
drommen f6r en dicksare. Att stida bort saltet tog
flera dygn. Att det inte alltid var si brattom intygas
av att nir vi lastade i Fredrikshamn (Hamina) si
anlinde vi den 27 november, for att sedan avgd den
9 december. Ariel hade en dédvike pa ca 3000 ton,
sa lastmingden kan ha varit litet 6ver 2000 ton. Men
massabalarna lastades var for sig, och vickades in frin
de smé luckdppningarna in under "lastrumstorgen”.
Och vidret var under all kritik, sa tilten drogs 6ver
lastluckorna for jamnan.

EFTER ETT AR i flottan (Obbnis och Pansio) blev
det att varen 1967 ga till Carlberg pa FAA for att
uppvicka sjpmansbanan pa nytt. Vigen ner till FAA
lings Unionsgatan var bekant fér mig som gammal

2014-12-08 08:28
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"Norssen’-elev. Jag méste ha haft ett gott renomé,
eftersom jag genast fick bli littmatros pd det dnnu
under byggnad varande passagerarfartyget Finlandia.
Enligt praktikutdraget trivdes jag pa Finlandia 510
dagar som ldttmatros.

Finlandia, som var passagerarfartygens drom nir
det kom i trafik till sommaren 1967, gick mellan
Helsingfors, Képenhamn och Travemiinde. Befil-
havare var Lasse Johansson och senare aven Holger
Hermansson. Bida fantastiska minniskor, men
totalt olika i manga hinseenden. Jag skulle sikert ha
fortsatt till pensionen pé den béten, men insig snart,
att trafikeringsomradet Ostersjofart inte rickte for
intaget i befilsskolan. Darfor var jag tvungen att soka
mig till andra fartyg.

Finlandia var det forsta roro-passagerarfartyget jag
arbetat pa, och vi lastade "Mafi2-vagnar” med all
mojlig last. En gang minns jag speciellt, nir vi lastat
flera vagnar med WC-byttor pd varandra, och det
under resan utbrot storm s att fartyget som mest
kringde 27 grader. I Kpenhamn lossade vi sedan
WC-byttorna med frontlastare. I minnet blev dven
sophanteringen den tiden. Vi forslade sick efter sick
till aktern av fartyget, och hivade dem i sjon. Men
den tiden flog det dven sjofagel efter batarna. Enligt
hérsigen dock inte efter FAA-fartygen, eftersom man
ddr var sa sndl, att det inte blev nigot avfall. Styrmin
pa fartyget bl a Peter Schauman och Dieter Miinzel.

FOLJANDE "RIKTIGA” FARTYG hette Castor, och

var en av FAA:s stolpkilkar. Namnet kom frin att
motorfartygen med sina tvd samsonposter forom
akterskeppet, sag ut som sparkstottingar. Fartygen
var moderniserade, bommarna var borttagna, de

var utrustade med bade Wirtsilds gamla kranar och
ASEA:s nya. De hade 4ven enorma lastluckor, som var
hydrauliska. Castor gick ut pa hela 2655 registerton,
och hade hela 2400 histkrafter i motorn. Castor var
lang och smal, och i hérd sj6 kunde man bra se att
skrovet bojde sig i takt med vigorna.

Gunnar Sjlund hette befilhavaren. Han rokte
Erimore i sin pipa, och eftersom han var 1,50 lang
stod han alltid framf6r bryggfonstret pa en pall.
Gunnar ville i Antverpen ta in sitt fartyg i den nya
stora slussen, men lotsen utbrast da:

”Captain, we take big ships in the big locker, and
small ships in the small locker.”

Jag tror att lotsen fick ga i land utan flaska den
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gangen. Men jag fick min europeiska praktik, och det
var bra det.

Efter ett kort pass pa Finlandia igen var jag sedan
klar for att ska in till Abo Navigationsskolas sty-
mansklass 1969 pé hosten. Det visade sig dock att
jag “riknat fel” pa min praktik, men eftersom det
fattades enbart en manad fick jag slutfora studierna
till styrman och klarade t o m av dem, men med ett
nédrop. Men négot behorighetsbrev fick jag inte
forrin jag inforskaffat den saknade praktiken. Da var
det Sjofartsstyrelsen som hade koll pa behérigheterna.
Den praktiken fick jag pa lastmotorfartyget Tellus,
och det var en skon kinsla att lappsalva allt lopande
gods pa fartyget med styrmansexamen pa fickan. Jag
fick dven min andra kontakt med en befilhavare jag
ddrefter kom att beundra, Stig Jakobsson. Honom
triffade jag i flera skeden senare, bade till sjoss och i
forbundskretsar.

LASTFARTYGET HESPERUS BLEV mitt forsta fartyg
som styrman. Den tiden var vakansen 3:e styrman,
eftersom omindringen med 6verstyrman kom forst
nagra ar senare. Fartyget var byggt i El Ferrol i norra
Spanien, och nir vi passerade sodra delen av Biscaya
maste vi alltid halla nagra graders avdrift, for den
gamla histen ville hem till sin spilta. Hesperus hade
dven tva systerfartyg, men dessa hade forlist under
oklara omstindigheter.

Byggandet av fartyget hade nog inte varit sa noga.
Nir vi skaffade mattor till tva helt parallella korridorer
pa fartyget, visade det sig att styrbords korridor var 20
cm kortare 4n babords. Det var sikert detta som gjorde
att fartyget ville deviera nagot at styrbord.

Det hann bli flera befilhavare under de dtta manader
jag var ombord. Borje Soderlund var dock ordinarie
befilhavare. Det blev dven flera 6verstyrmin under
denna tid, forutom Haillfors kan nimnas P. Merikanto,
och K. Laine.

Vi var ett "arabfartyg” eftersom de fartyg som da
gick pa t ex Libanon och Egypten inte hade méjlighet
att trafikera Israel och vice versa. Det gillde dven att se
till ate det inte fanns apelsiner ombord som skulle varit
staimplade Jaffa.

Som inkérningsport till styrmansyrket var Hesperus
fantastiskt. Med bommar, preventerkittingar som
nistan motsvarade ankarkittingar pé ett mindre
fartyg, och sedan forstas; fartyget kunde lasta vin och
alkohol i tankar i 1:ans undre rum. Under min karridr
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det enda "tankfartyget”. P4 det fartyget ritade jag min & g\

forsta lastplan under dverstyrman Hillfors uppsike.
Jag har ett minne av att planen inte blev ndgon succé,
och medférde litet extra arbete nere i Alexandria. I
Alexandria blev det ocksa daligt med somnen, efter- ~
som man korde runt i hamnbassingerna och kastade
sjunkbomber. Fartygen kunde dven kommenderas ut
till sjoss till natten. Pa returen lastade vi ris i 200 kg
sickar, som bars ombord och ordnades i lastrummet
salunda att det uppstod ventilationskanaler.
Betriffande vintankarna, s lossades for det mesta
lasten vid Alkos kaj i Grisviken. Hirifran en anekdot:

Vi hade "standing orders” att lasta forst det vita F I- E RA o RSA K E R
vinet, och sedan det réda. Det visade sig nimligen att 'I'I I-I- A'I“I' I-E P A

det var omajligt att fa slangarna sa tomma, att inte

en firgning av det vita vinet skulle skett i en annan F6 RNYAD E
ordning. Vid en lastning "bortglomdes” dock en SI I- .' A SYM PH o NY
L]

vitvinstank, och det inressanta var att Alko lanserade
kort efter denna incident det nya lickra rosé-vinet

Pustan Rosé. Las mer: silja.fi eller silja.se

EFTERSOM HESPERUS VAR mitt forsta fartyg som
styrman kollade jag upp anteckningarna frin min

%

Y

forsta sjovakt. Den 4 juli tillimpade jag mina kun-
skaper i att transportera en ortlinje, nir jag kl 01.00

pejlade Porkala i 287 grader, och 15 minuter senare
transporterade fram denna ortlinje till observationen
Porkala 332 grader. Med detta blev distansen till
Porkala 4,2".

Hesperus gick om jag inte minns fel 14 knop. Den
15 juli nir vi befann oss pa stora vatten pa Nordsjon
pejlade jag flygfyrarna RAM och VES, och jag har ett

minne av att jag skulle ha férsoke korrigera pejlingarna

e

NEED TO REFRESH?

Meriturva Maritime Safety Training Centre
arranges STCW Refresher courses in unique
facilities with experienced instructors.

med storcirkelkorrigering. Gibraltar passerades den 19
juli, och eftersom dir enligt sedvana férekom dimban-
kar var radarn pasatt, och Gibraltar pejlades till 350
grader, avstindet 8 sjomil. Den 22 juli dristade jag mig
till min forsta astronomiska observation pa Medelha-
vet. Kommentaren av fartygets befilhavare var kort:
Klottra inte i sjokortet.

Pa 6stra Medelhavet forsokte jag mig dven att See our website for information  M13sA ]

anvinda morselampan, och kallade p4 ett motkom- and book your course! i

mande fartyg. Den dusch jag fick tillbaka fran ett
kringstrykande amerikanskre flottfartyg fick mig for
eviga tider att lita Aldis-lampan vara i fred. Forutom
forstas i en del hamnar dir man skulle ge fartygets
call-sign. Men detta klarade jag just. I Hesperus

Meriturva Maritime Safety Training Centre
+358 (0)19 2876 600 » www.meriturva.fi

S MERITURVA

dagboks tilldggssidor hittar jag dven min forsta anteck-
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Araguaya.

ning; 29/9-70; Kontrollerade livflottens utrustning. B.
Gyllenberg 3:e-styrman. Och da var det nog inte en
uppblésbar livflotte. De var nog sillsynta dd dnnu. Den
15 februari 1971 miste Hesperus ena landgangen och
var nira att mista andra, i en hard storm NE om Cap
Finisterre. Enligt dagboken var det 9-10 Beauf N'W.

DAREFTER BLEV DET korta pass som 3:e styrman

pa motorfartyget Polaris (det gamla fartyget for
transport av smér fran Abo till England, 2:e styrman
pa Ar&turus (stolpkilke som den tidigare Castor

och systerfartyg), och slutligen Vega pa hela 1369,6
registerton. Jag har ett minne av att fartyget klassades
som ”paragraffartyg” vilket innebar att det skeppsmiit-
ningstekniskt som dppet gick under 500 registerton,
och dirmed kunde ha enbart tvd styrmin. Juhani
Hoppu fungerade som befilhavare ombord.

Direfter blev det ett 4r i éverstyrmansklassen i Abo,
och efter detta blev det Polaris igen men nu som 1:e
styrman. Lastfartyget Araguaya pa hela 5404 register-
ton blev sedan mitt férsta "dventyr”.

Att jobba pé en "enormt” stor bat till Sydamerika,
att fa forsta praktiska inblicken i hur astronomisk
navigation utfors, att bemistra ett fartyg med kylrum,
gammal klassisk lyftanordning med bommar, luckor
med pontoner, var en helt ny vérld. Till stor hjilp for
min kommande sjofartsbana var dverstyrman Paul
Ervast. Hans lugna, och sakliga bemétande sporrade en
gron styrman.
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De forsta astronomiska positionerna rymdes med
ndd och nippe pd dversikeskortet pa Sydatlanten, men
efter ett tiotal forsok borjade de korsande ortlinjerna sa
smdningom komma pa pd samma sida om ekvatorn.
Att sedan i Sydamerika lasta djurfoder ner genom de
ovre mellandicken, dir kylrummen fanns, innebar
att stadningen efterat av dessa rum med sina enorma
trallar, var ett digert arbete.

DAREFTER AR SJOMANSBOKEN ifylld med anteck-
ningar om en fransyska, bil- och passagerarfirjan
Aallotar, som byggdes i Nantes 1972. Fartyget blev
insatt pa Helsingfors—Stockholm linjen. Holger
Hermansson och Géran Eklund var befilhavare.

Skirgirdsnavigering med Blidbergsmetoden var
populir, och alla hade sina egna "noter”. Visserligen
var det dessa tider dnnu linjelotsarna som hade hand
om navigeringen, men ansvaret for att man héll sig
bort fran stenarna var dock vaktstyrmannens.

Under min tid pi Aallotar ledde en "blackout ”
i maskinen till att fartyget tog sig upp pa Lidingd
Segelforenings vigbrytare. Nigot senare kom det en
delegation fran klubben och uppvaktade befilhavaren
med ett standard som tilldelades Aallotar for det var
den storsta "bat” som gistat segelforeningens brygga.
Hermansson héll god min och bjéd gisterna pa kaffe.

Sedan blev det sjokaptensklass pa navigationsskolan
frin och med hésten 1973. Och direfter blev det en
annan historia.

Bo Gyllenberg
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Nytt pa Sjofartens Dag 2015

TILL SJOFARTENS DAG i Marichamn den 21 maj
2015 forvintar sig arrangérerna omkring 60 utstillare
och 1500 besokare. Sjofartens Dag 2015 arrangeras
i Alandica Kultur och Kongress av Alands sjsfart r. f.
i samarbete med Alandia Férsikring, DNV-GL och
Alands landskapsregering.

— Det ir ett evenemang for branschen och stude-
rande som vixer fran ar il ar, sdger Eva Mikkola-
Karlstrom, ordférande i styrelsen for forbundet
Alands Sjofart r. f.

Hon har varit primus motor {or Sjofartens Dag
inda sedan den forsta tillstillningen arrangerades
2001.

— Det var jag som drog iging det fran forsta borjan
och det bérjade som en rekryteringsmissa. Rekry-
teringsbiten finns fortfarande kvar, men betydelsen
har minskat i och med att det blir mer och mer
kringevenemang. Nu ir det mera fokus pa att det
dr en motesplats for hela branschen, forklarar Eva

Mikkola-Karlstrom.

BLAND DE REDERIER som redan har anmalt sig som
utstillare finns Godby Shipping, Langh Ship, Rederi
Ab Eckerd, Tallink Silja, VG-Shipping och Viking
Line. Utbildningssektorn representeras av exempelvis
Aboa Mare, Hégskolan pa Aland, Winnova, Meri-
turva och Alands sjosikerhetscentrum.

Under dagen pagar flera olika aktiviteter pa olika
hall i Alandica. I auditoriet anordnas pé férmid-
dagen ett seminarium med temat "Shipping market”.
DNV-GL arrangerar samtidigt ett seminarium
om miljo och energieffektivitet i ett av de mindre
rummen.

P4 eftermiddagen ir det dags for det uppskat-
tade Nordic/Baltic Shipping Policy Seminar med
temat ~Funding for a clean future”. Parallellt med
eftermiddagssessionen i auditoriet arrangeras dven
det traditionella sj6forsikringsseminariet av Alandia
i stora salen. Arets tema ir "Ship safety in a changing
environment”.

EVA MIKKOLA-KARLSTROM SAGER att det redan ir
ménga som anmilt sig till Sjofartens Dag 2015.
— De stora dragen 4r de samma som tidigare. Vi
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har redan mycket utstillare. Programmet ér inte
dnnu rikeigt offentliggjort, men jag kan avsloja att pa
sjofartsseminariet pa formiddagen kommer vi att ha
personer fran DFDS, Viking Line, Maritime Insight
och den stora miklarbyrin BRS. Det kommer att bli
ett brett spektrum av sjéfartsbranschen ur lite olika
perspektiv. Hela dagen 4r som ett smérgasbord si
man kan plocka vad man vill.

SPEAKERS CORNER INTRODUCERADES pa senaste
Sjofartens Dag och kommer att vidareutvecklas 2015.
— Utstillare fir halla en kort presentation om sina

foretag och vad de héller pa med och vad som ir
aktuellt. Det mirker vi att det finns ett intresse for.
Sedan blir det cocktail i Alandica redan pé eftermid-
dagen, sa det 4r ocksd en nyhet, berittar Eva Mikkola-
Karlstrom.

Gerd Lindqvist 4r ocksa starkt engagerad i Sjofar-
tens Dag sedan nagra ar tillbaka.

— Det innebir en stor avlastning for mig fér den hir
missan borjar ju bli stor. Sedan har vi samarbete med
skolorna ocksa. Till exempel de som utbildar sig till
konferensvirdar har detta som ett praktikprojeke.

Pir-Henrik Sjostrom
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Befilhavarens balansging

I DENNA TIDNING finns en artikel om befilhavaren i
dagens sjofart av Paavo Wihuri, och jag kunde inte
lata bli att reflektera 6ver amnet. Sjilv har jag seglat
som Overstyrman och befilhavare pa 1960-talet. Dir-
efter har jag verkat som fackféreningsman i Finland,
inom Finlands Skeppsbefilsforbund. I samband med
detta arbete kom jag sdsom sjofolkets representant
med i IMO-arbetet, bland annat vid utarbetandet av
STCW 95. Jag ledde bland annat ITF:s delegation i
detta arbete.

ITF har som uppgift att forsvara sjominnens och
transportarbetarnas stillning internationellt, dven
befilhavarens. IFSMA ir igen en organisation som
forsvarar speciellt befilhavarens stillning ombord och
i samhillet. Bigge organisationerna har forsoke vara
med och f6rbittra sjosikerheten sett ur sjdmannens
perspektiv.

DET BLIR ALLTID en balansging mellan 4 ena sidan
befilhavaren som sjéman och som rederiets represen-
tant ombord, det vill siga arbetsgivarens. Trots detta
tillhor befilhavarna i de flesta vistlinder ITF-anslutna
fackforeningar.

Inom facket forsokee vi sa lingt som mojligt bibe-
halla befilhavarens stillning som vaktfri, pa grund av
alla de uppgifter han blivit alagd under arens lopp.
Radiotelegrafistens avskaffande vid 6vergang till satel-
litnavigation och -nodtrafik gjorde att befilhavaren i
manga fall blev utan sekreterare.

En annan fraga som jag ofta var med om att
diskutera var antalet styrmén ombord. Tre styrmin
och radiotelegrafist gjorde att befilhavaren hade god
tid for arbetet ombord. Dessutom var besittningen
ombord pi de nationella handelsfartygen homogen
och i allminhet frin hemlandet. Kontakten mellan
befil och besittning var naturlig i synnerhet inom de
nordiska handelsflottorna.

Dessutom genomgick blivande befilhavare en ling
praktiktid genom manga manskaps- och befélsgrader
fore eget befil.

KONKURRENSEN MED BEKVAMLIGHETSFLAGGADE
fartyg ledde till en intensiv jakt pa besparingar inom
rederierna och detta drabbade manskapet, men dven
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befilet ombord. I maskin 6vergick man till nattetid
obemannade maskinrum. Diremot ansags da och
dven idag att kommandobryggan méste vara beman-
nad 24 timmar om dygnet.

Rederierna forsokte stindigt minska antalet
styrmin pa allt storre fartyg och tolvtimmars-dagen
dterfordes, dock endast for styrminnen, de enda som
vakade nattetid 6ver sjosikerheten och fartygets sikra
fart.

Styrmannen bér ha en utkik pa bryggan nattetid.
Mot detta har det syndats mycket under drens lopp.
Trycket pa befilhavarens vaktging pa dessa fartyg
blev allt starkare, trots att man samtidigt, som Wihuri
sdger, utokade byrakratin genom olika rapporter till
hamnmyndigheter, sjofartsadministration och rederi.

D4 hade telegrafisten redan férsvunnit, befilhava-
ren blev kontorist, styrminnen hade inte mycket tid
over, de skulle utover sina tolv timmar pa bryggan
skota lastning och lossning, underhdll och sikerhets-
kontroller.

FOLJANDE STEG AR slopandet av andre styrman.
Redan nu seglar mindre fartyg pa intensiva trafikom-
riden sasom Nordsjon och Ostersjon med endast en
styrman, vilket igen kriver av befilhavaren minst 12
timmars nirvaro pa bryggan om dygnet. Diremot ir
byrikratin densamma f6r dessa fartyg som for storre.
Resorna ir korta och stindiga hamnanlép kriver
befilhavarens nirvaro s gott som dygnet runt.

Sjofartsadministrationen godkinner bemanningen
pa fartygen och blundar for denna utveckling, trots
alla rekommendationer om tillricklig vilotid. Det ér
l6nlost for befilhavaren att fora nigon slags arbets-
tidsjournal, den kommer knappast att 16sa beman-
ningsproblemen. Man talade vackert om problemet
med "fatigue” pd 1980-talet i IMO, men jag vet inte
om utvecklingen har lett till resultat.

Det enda som har lett till en littnad for befilhavare
och styrmin 4r kravet pa avlosningssystem 1:1 i de
nordiska linderna med kortare perioder ombord, men
man kan inte genom den litta den dagliga arbets-
bordan. Avlésningssystemen ir fackféreningarnas
fortjanst, men den har 4 andra sidan lett till tvastyr-
mansprincipen och befilhavarens vaktgiende.
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A andra sidan har man évergate till blandbesiitt-
ningar med billigare besittningar och delar av befilet
fran u-linderna. Dessa sjomin arbetar ofta frin sex
till tolv manader ombord utan ledighet. Hur detta
inverkar pa sjosikerheten 4r svirt att beddma. Antag-
ligen blir den inte bittre. Dessutom skapar skillnader
i 16ner och avl6sning sikert problem, for att inte tala
om trivseln ombord med manga olika sprak.

NAR DET GAMLA norska rederiet Wilhelmsen med-
delar att de tinker gora sig av med allt nordiskt befil
inom tvé ar blir man verkligen fundersam. Kommer
vi i framtiden 6verhuvudtaget att ha sjomin i de
nordiska linderna? Jag hoppas jag inte behover upp-
leva den dag nir vi dr tvungna att anstilla lotsar fran
tropikerna for att lotsa vintertid i vara isiga vatten.

Nu har politikerna tagit upp frigan om skat-
teparadisen. Nir vigar nagon politisk hojdare, helst i
Storbritannien eller USA, ta upp frigan om sjofartens
anvindning av skatteparadis?

ITF har motarbetat bekvimlighetsflaggsystemet i
nira sjuttio ar, men nu kan man siga att de flesta EU-
linder redan 6vergitt till system under den nationella
flaggen som nirmar sig allt mer bekvimlighetsflagg.
Allt i konkurrensens namn.

Hindelser som Costa Concordia och Semol fir en
att fundera pa om de som f6r hdgsta befilet ombord
verkligen 4r vuxna sin uppgift. Vilka ir kriterierna for
en god befilhavare? Ar deras utbildning tillricklig och
ingar dir det viktigaste for sjosikerheten eller har de
belastats med for mycket?

Sven-Erik Nylund
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Silja Lines tvillingar uppgraderades f

UNDER DET GANGNA dret har Silja Serenade och Silja
Symphony pé linjen Helsingfors—Stockholm genom-
gatt en omfattande uppgradering pi Abo Reparations-
varv i Nadendal. Tallink har investerat sammanlagt
omkring 20 miljoner euro i att férlinga livstiden for
de bada systrarna som levererades 1990 och 1991.

Frimst handlar det om att en stor del av passage-
rarutrymmena ombord har férnyats. S& gott som hela
dick 6, dicket under Promenade, har genomgétt en
ansiktslyftning. Passagerarna mots av ett fornyat tax-
freekoncept, Tax Free Superstore, den nya italienskin-
spirerade restaurangen Tavolata och en totalrenoverad
buffetrestaurang Grande Buffet.

Vidare har det hidnt en del nytt pd Promenade
ddr bland annat flera affirer har byggts om. Helt
identiska 4r fartygen inte heller — dir Silja Serenade
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har leklandskapet Silja Land har Silja Symphony
sushi-restaurangen Sushi & Co, som iven serverar
sallader, smorgésar, mellamal, kaffe och desserter. Pa
Silja Symphony har Silja Land flyttat ned till déck 5
och har bland annat fact kldttervigg, glassbar, Lego-
verkstad och Muminhus.

Fartygens Commodore-hytter har férnyats och
fartygen har fatt tre helt nya juniorsviter, alla i anslut-
ning till Commodore-passagerarnas egen salong.

Hogst upp har badavdelningen Sunflower Oasis
byggts om helt f6r att bittre motsvara dagens krav.

SJOKAPTEN ANTTI ROSSI, befilhavare pa Silja
Serenade, dr mycket nojd med uppgraderingen.

— Det har fungerat vildigt bra och vi har fatt nistan
bara positiv feedback av passagerarna. Det ir trevligt
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. for 20 miljoner

att hora att det 4r lyckat eftersom vi har satsat si
mycket pengar pa det hir.

Han berittar vidare att man kommer att 6vergi till
marin gasolja (MGO) for att uppfylla de nya reglerna
med hogst 0,1 procent svavel i bunkeroljan.

— Det gors nagra forindringar i maskinerna. Det dr
inte sa stora dndringar, frimst nigra coolers som man
miste installera, men det gor vi under ging.

Antti Rossi har varit anstilld inom Silja Line sedan
sommaren 1991. Han har seglat pé flera av rederiets
farjor. I 12 &r var han befilhavare pa Silja Europa.
Han kom till Silja Serenade f6r nagra ar sedan men
han hade tjdnstgjort dir dven innan han flyttade dill
Silja Europa.

— Nir jag kom till befilhavarens hytt konstaterade
jag att aren inte satt nigra spér alls. Allt sag exakt lika
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ut som nir jag limnade det. Hon ir ett fantastiske
fartyg och man forstod kanske inte riktigt hur mycket
fore sin tid hon faktiskt var nir hon levererades.

KOLLEGAN OLA BENGTSSON pa systerfartyget Silja
Symphony ir likasi nojd med ombyggnaden.

— Det dr klart att vi tekniskt sett drog lirdom av att
Serenade var férst med ombyggnationen som gjorde
det enklare for oss och billigare ocksa pa ménga
satt. Vi holl tidsramen ganska ldtt och vi var klara i
ganska god tid. Vi har ett annat restaurangkoncept
med sushirestaurangen och Silja Land har kommit
ner p femman, men det ir det enda som man kan se
skillnad pd. Annars dr det helt identiskt.

Ola Bengtsson var med under hela ombyggnationen.

— Vad jag forstod var det mer eller mindre samma
foretag och samma projektledare. De visste hur olika
tidsaspekter hade legat till mot Serenade sa vi kunde
alltid jimf6ra tidsmissigt hur vi lag till. Vi lg alltid
lite fore.

Pir-Henrik Sjostrom
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WE DON’T OFFER
WHAT WE HAVE BUT

Finding what you really need is only possible when you have the best marine offering
on earth to choose from. Wartsila is the market leader in improving efficiency, proven
gas solutions and ensuring environmental compliance while protecting profitability.
Our global service network offers support when and where you need it.

Read more at )

WARTSILA
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